
乘客权益

 这是整条交通线的2019年秋季平日载
客量数据，而不仅仅是玫瑰巷项目的一
部分。

假设乘客在52周内每周进行5次通行。 这是从总线末端到末端节省的通行时间
的估计范围。

玫瑰巷项目 - CH
12号线-巴伯/桑迪大道
(Barbur/Sandy Blvd)

7,910
名乘客将受益。

34
个小时。

每位乘客每年最多可节省

4 至 7.5
分钟。

玫瑰巷项目可达到的工
作/地点变化

全部居民 黑人居民 有色人种 白人居民 贫困家庭

+820 +460 +620 +901 +730

玫瑰巷项目

12号线-桑迪大道（Sandy Blvd)

走廊效益

这些地区的人们可以在下午5:00到
达的其他工作/地方。 可以在45分
钟内完成就因为桑迪大道（Sandy 

Blvd）项目。

可
达

到
的

工
作

/地
点

变
化 少于 +500

+500 – +1,000

+1,000 – +5,000

+5,000 – +10,000

+10,000 – +25,000

‘大于 +25,000 

以较深的红色阴影显示的区域可以包括更多
的工作和位置。  
 
	 从桑迪大道（Sandy Blvd）上的玫	
	 瑰巷项目中受益的公交线路。

在高峰时段节省了



玫瑰巷项目

项目类型：将主要车道的外车道转换为公交车道**

过境线路受益：12

进度：拟议中

	  东北桑迪大道在东北37街和东北百 
	 老汇（NE Sandy Blvd at NE 37th  
	 & NE Broadway）

	 西南第四大道 （西南格兰特西南穆 
	 勒, SW Grant to SW Mill）*

项目类型：公交专用道**，北行

公交线路受益：9、12、17、43、44
进度：已资助且正在进行中

	 西伯恩赛德街 W Burnside St（西 
	 百老汇至西三大道, W Broadway  
	 to W 3rd Ave）

项目类型：公交专用道**，东行

公交线路受益：12、19、20

进度：已资助且正在进行中

	 东伯恩赛德街 E Burnside St（马 
	 丁·路德·金大道至12大道, Martin  
	 Luther King Jr. Ave to 12th Ave）*

项目类型：公交专用道**，东行

公交线路受益：12、19、20

进度：已资助且正在进行中

项目类型：公交专用道**，西行

公交线路受益：12、19、20

进度：拟议中

	  东北寇取街 NE Couch St (东北第 
	 12大道行至东北格兰大道, NE 12th  
	 Ave to NE Grand Ave)

	 伯恩赛德桥 Burnside Bridge (西三 
	 大道到东马丁·路德·金大道, W 3rd  
	 Ave to E Martin Luther King Jr. Ave)

项目类型：公交专用道，向东

公交线路受益：12、19、20

进度：完成

可视西南第四大道的未来改进。 东伯恩赛德（East Burnside）未来公交车
道的可视化。
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项目类型：将主要车道的外车道转换为公交车道**

过境线路受益：12
进度：拟议中

	  东北桑迪大道的东北欧文和东 
	 北格里桑

公交专用道示例。

D F

E G

*此项目将在施工前后进行分析，以评估用户的安全性，尤其是车辆，公交车和自行车在信号交叉口转弯之间的冲突。

**商务通道和公交车道（BAT），也称为公交转弯或共享公交/右转车道，主要供公交使用。 每个街区只能在交叉路口继续过
境。 其他驾驶员可以进入中间路段进入商务车道，在街上停车或在下一个交叉路口右转。
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（2016年8月）之前

（2020年1月）之后

1辆巴士最多可容纳50人

此处显示的43辆汽车平均
可容纳1.1人，总共48人



	 东北桑迪大道在东北普雷斯科特圣 
	 （NE Sandy Blvd at NE Prescott St）

项目类型：向右转，公交车除外，向东

过境线路受益：12

进度：完成

项目类型：通过更改交通流量来降低交叉路口和信号
周期长度的复杂性

过境线路受益：12
进度：拟议中

	  东北桑迪大道的东北第57大道/ 东 
	 北阿拉米达街（NE Sandy Blvd at  
	 NE 57th Ave/NE Alameda St）

除了沿着东北桑迪大道（NE Sandy）的公交车道向
东北普雷斯科特圣（NE Prescott）行驶可右转。

项目类型：将外车道转换为接近主要交叉路口（仅西
行）的公交转弯**

过境线路受益：12

进度：拟议中

	 东北桑迪大道的东北普雷斯科和东 
	 北弗里蒙特（NE Sandy Blvd at NE 
	 Prescott & NE Fremont）
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*此项目将在施工前后进行分析，以评估用户的安全性，尤其是车辆，公交车和自行车在信号交叉口转弯之间的冲突。

**商务通道和公交车道（BAT），也称为公交转弯或共享公交/右转车道，主要供公交使用。 每个街区只能在交叉路口
继续过境。 其他驾驶员可以进入中间路段进入商务车道，在街上停车或在下一个交叉路口右转。
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其他模式的潜在影响和注意事项

我们希望在有资金的情况下继续完善这些拟议项目的设计，并征询社区的意见。

P

实施交通优先改善时，可能需要权衡取舍。 玫瑰巷改善措施对其他方式的影响将与每项改善措施的潜在
交通效益一起考虑。

交通旅行时间和导流
在这条走廊上提出的改进措施可能会在高峰时段给驾驶员带来一些额外的延
误。 预计这些影响不会对走廊造成操作或安全影响。

自行车设施 
沿12号线的拟议项目不会影响任何现有的自行车设施。 第57 /阿拉米达
（57th/Alameda）项目将改善附近的绿道。 东北寇取街（NE Couch 
St）目前提供从第6区到西面的单独自行车设施，但随着即将跨过沙利文
峡谷（Sullivan’s Gulch）的厄尔·布鲁梅瑙尔伯爵桥（Earl Blumenauer 
Bridge）即将开放，第7大街将很快成为主要的自行车道。 拟议的项目将创
建一条共享的公交车/自行车道，以改善与这些设施的连接。

停车位移除
沿12号线的一些拟议项目可能需要重新分配停车位或将停车位限制在某些小
时内。 随着设计的完善，更多信息将在以后的推广中共享。

紧急车辆
应急车辆可以使用公交优先车道绕行

下一步




