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INTRODUCCIÓN 

Y DESCRIPCIÓN 
 

 

 

 

 

INTRODUCCIÓN 

En julio del 2021, el Consejo de la Ciudad de 

Portland adoptó el Plan de Transición para el 

Derecho de Paso Público de Título II de ADA de 

PBOT mediante la Resolución 37543. La 

resolución incluye el requerimiento de que PBOT 

prepare y publique un reporte anual a finales de 

marzo de cada año. Este es el segundo reporte 

anual para el año de calendario del 2022. El 

reporte provee información sobre nuestro 

progreso para lograr que el sistema de 

transporte público sea más accesible, nuestros 

esfuerzos de difusión y las actualizaciones de 

políticas, prácticas y procedimientos para hacer 

que nuestro trabajo sea más accesible. 

ACERCA DE PBOT 

Declaración de nuestra misión 

El Departamento de Transporte de Portland 

(PBOT, por sus siglas en inglés) es un 

colaborador comunitario en la reestructuración 

de una ciudad habitable. Nosotros planeamos, 

desarrollamos, administramos y mantenemos un 

sistema de transporte efectivo y seguro que  

provea un acceso y movilidad para las personas y 

los negocios. Nosotros mantenemos a Portland en 

movimiento. 

Metas fundamentales 

1. Seguridad: Hacer que las calles de Portland 

sean seguras para todos. 

2. Mover a las personas y bienes: Proveer las 

opciones de transporte para una ciudad 

creciente. 

3. Administración de activos: Proveer 

inversiones inteligentes para mantener 

nuestro sistema de transporte. 

Justicia de transporte 

Mientras trabajamos para lograr estas metas, 

también queremos asegurar que nuestros esfuerzos 

contribuyen a una Ciudad de Portland que sea más 

equitativa y que tenga una huella de carbono más 

pequeña. Por esta razón, nos hacemos dos 

preguntas fundamentales mientras perseguimos 

cada meta: 

• ¿Promoverá una equidad y abordará el 

racismo estructural? 

• ¿Reducirá las emisiones de carbono? 

https://www.portland.gov/council/documents/resolution/adopted/37543
https://www.portland.gov/council/documents/resolution/adopted/37543
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ELEMENTOS DEL 

SISTEMA DE 

TRANSPORTE 
 

 

 

 

 

BANQUETAS 

De acuerdo con el Código de Portland 

17.28.020, los dueños de terrenos adyacentes 

a cualquier calle de la ciudad son responsables 

de construir, reconstruir, mantener y reparar las 

banquetas inmediatamente adyacentes a su 

propiedad. Los inspectores de PBOT responden 

a los reportes sobre peligros en las banquetas y 

notifican a los dueños de propiedades sobre las 

reparaciones necesarias. Como parte del 

Programa de Reparaciones de 

Banquetas, se tomaron estas acciones en el 

2022: 

• 1,019 reportes de banquetas nuevos fueron 

recibidos. 

• 4,786 reportes actualmente están en la 

lista pendiente para inspecciones. 

• 2,146 propiedades fueron inspeccionadas 

para determinar peligros. 

• 1,115 notificaciones de reparaciones de 

banquetas resultaron de esas 

inspecciones. 

• 772 reportes fueron autorizados o 

procesados (cerrado, recategorizado o 

remitido). 

• 25 reparaciones de banquetas fueron 

realizadas por un contratista de la ciudad. 
 

Fotos de dos banquetas diferentes que fueron 

reparadas para cumplir con los requerimientos. 

https://www.portland.gov/code/17/28#toc--17-28-020-responsibility-for-sidewalks-and-curbs-
https://www.portland.gov/code/17/28#toc--17-28-020-responsibility-for-sidewalks-and-curbs-
https://www.portland.gov/transportation/permitting/sidewalk-repair
https://www.portland.gov/transportation/permitting/sidewalk-repair
https://www.portland.gov/transportation/permitting/sidewalk-repair
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Relleno de banquetas e instalación de rampas de 

banqueta en SE 162nd Ave y SE Taylor St. 

PBOT comenzó a revisar las banquetas 

alrededor de sus propiedades para hacer 

las reparaciones necesarias para una 

accesibilidad. En el 2022, tomamos las 

acciones siguientes: 

• Inspeccionamos 66% de los 

segmentos de banquetas alrededor 

de las propiedades de PBOT. 

• Encontramos que 28% de las 

banquetas inspeccionadas cumplían 

con los requerimientos y no 

necesitaban modificaciones. 

• Del 72% que necesitan cierto tipo de 

reparación o modificación, 13% ya 

fueron abordadas. Este es el trabajo 

que se completó para esas 

reparaciones: 

° 1,419 pies cuadrados de 

banquetas fueron reparados. 

° 71 de pies lineales de bordes 

de banqueta fueron 

reemplazados. 

° Varios paneles de banquetas 

recibieron reparaciones o 

modificaciones menores. 

• De ese mismo 72% que necesita 

cierto tipo de reparación o 

modificación, 25% está programado 

para hacer los trabajos necesarios. 

 

 
 

 

PBOT también está agregando banquetas 

donde hacen falta segmentos. Agregar 

banquetas o el relleno de banquetas no 

es un requerimiento de ADA, pero sí 

mejora la seguridad y accesibilidad. 

PBOT agregó aproximadamente cinco 

millas de banquetas que cumplen con los 

requerimientos como parte de otro trabajo 

de proyecto en el 2022. 
 

 

 

Para reportar un problema con las banquetas, por favor llame o envíe un correo electrónico a PBOT con la información. 

(503) 823-1711 SidewalkRepair@PortlandOregon.gov 

Antes 

Después 

mailto:SidewalkRepair@PortlandOregon.gov
mailto:idewalkRepair@PortlandOregon.gov
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SEÑALES DE PEATONES 

PBOT actualiza las señales de peatones 

para proveer audibilidad como parte de 

los proyectos de construcción y a través 

de las peticiones de los miembros 

comunitarios. En el 2022, los proyectos de 

PBOT y TriMet en SE Division hicieron 

accesibles varias piezas de infraestructura 

peatonal. Este trabajo actualizó 10 

señales de peatones a lo largo de 

Division. El proyecto de Reparando 

nuestras Calles en SW Naito actualizó 

dos señales de peatones. Las actividades 

de mantenimiento actualizaron las 

señales en cinco intersecciones. Los 

proyectos de mantenimiento actualizaron 

las señales en otras cuatro 

intersecciones. 

Uno de los cuatro proyectos de 

mantenimiento que actualizó las señales 

de peatones fue en NE 33rd & Alberta, 

donde las rampas de banqueta fueron 

mejoradas. Las señales de peatones allí 

fueron actualizadas al mismo tiempo. 

Portland tiene muchas señales de 

peatones audibles (APS) porque ese ha 

sido el estándar de la ciudad por más de 

10 años. 

Nuevas señales de peatones audibles 

pueden solicitarse usando el  

Formulario de peticiones de APS. 

Una de las ubicaciones que tuvo 

peticiones de APS en el 2022 fue en NE 

MLK y NE Morris Street. 

Fotos de antes y después en NE 33rd Ave 

and NE Alberta St. 

https://survey123.arcgis.com/share/5215a32a2fad438b8d88d6fe4b2870a4?width=1200
https://survey123.arcgis.com/share/5215a32a2fad438b8d88d6fe4b2870a4?width=1200
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Un espacio de estacionamiento accesible 

en SE Hawthorne Ave. 

ESPACIOS DE 

ESTACIONAMIENTO 

ACCESIBLES 

PBOT está agregando espacios de 

estacionamiento accesibles en las áreas 

comerciales de la ciudad como parte de los 

proyectos que nos dan la oportunidad de ajustar 

el estacionamiento y reconocer proactivamente 

que hay menos espacios de estacionamiento 

accesibles en nuestro derecho de paso que los 

que se necesitan. 

En el 2022, PBOT agregó cuando menos 73 

nuevos espacios de estacionamiento accesibles 

y como parte de proyectos. Por ejemplo, el 

Proyecto de Pavimentar y Pintar de E 

Hawthorne agregó 12 espacios de 

estacionamiento accesibles a lo largo de 

Hawthorne entre SE 23rd y SE 50th. Estos 

espacios benefician a los usuarios y negocios 

con permisos de estacionamiento accesibles a lo 

largo de este corredor. 

Como se indicó arriba, PBOT sabe que esto ha 

agregado cuando menos 73 espacios de 

estacionamiento accesibles en el 2022. Nosotros 

seguiremos desarrollando un seguimiento mejor 

para todos los tipos de mejoramientos de 

accesibilidad. Esto proveerá reportes más 

completos en el futuro. 

 

 

 

Si usted sabe sobre una ubicación en la ciudad 

donde se necesita un espacio de 

estacionamiento accesible, por favor tome 

nuestra Encuesta sobre 

Estacionamiento Accesible en la 

Calle. 

 
 

 

 

Si usted tiene un permiso de estacionamiento para discapacidades y necesita un espacio de estacionamiento 
accesible cerca de su hogar o lugar de trabajo, por favor llame o envíe un correo electrónico a PBOT con su 
petición. 

(503) 823-7275 PBOTParkingControl@PortlandOregon.gov 

https://www.portland.gov/transportation/planning/hawthorne-pave-paint
https://www.portland.gov/transportation/planning/hawthorne-pave-paint
https://survey123.arcgis.com/share/2c16d003e29344218bb87012d16163fa
https://survey123.arcgis.com/share/2c16d003e29344218bb87012d16163fa
https://survey123.arcgis.com/share/2c16d003e29344218bb87012d16163fa
mailto:PBOTParkingControl@PortlandOregon.gov
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RAMPAS DE BANQUETA 

Bajo el decreto de consentimiento del 2016, 

un acuerdo legal entre PBOT y el Centro de 

Educación y Cumplimiento sobre Derechos 

Civiles (CREEC), PBOT está instalando o 

reparando 1,500 rampas de banqueta cada 

año hasta el 2030. En el 2022, se repararon 

1571 rampas de banqueta. 

Las rampas de banqueta se reparan a través 

de diferentes tipos de proyectos. Estos son 

los proyectos que repararon las 1,571 

rampas de banqueta en el 2022: 

• 653 Proyectos de capital 

• 374 Trabajos de mantenimiento 

• 372 Urbanizadores y otros departamentos 

• 172 Equipo de Rampas de ADA  

(incluye RBRs) 

Los detalles sobre las 1,571 rampas de 

banqueta se incluirán en el Reporte Anual de 

ADA de CREEC de PBOT del 2022, el cual 

se publicará en los próximos meses. Para 

información sobre el progreso de rampas de 

banqueta, vea el Reporte Anual sobre 

Rampas de banqueta del 2021. 

El Programa de Rampas bajo Petición provee 

100 de las 1,500 rampas de banqueta cada 

año. El programa construye y mejora las 

rampas de banqueta que son solicitadas por 

las personas con discapacidades. Use este 

enlace para solicitar una rampa de 

banqueta. 

Fotos de antes y después. 

http://www.portland.gov/sites/default/files/2022/2021-ada-annual-report-with-cover-06272022-final.pdf
http://www.portland.gov/sites/default/files/2022/2021-ada-annual-report-with-cover-06272022-final.pdf
http://www.portland.gov/sites/default/files/2022/2021-ada-annual-report-with-cover-06272022-final.pdf
https://www.portlandoregon.gov/76452
https://www.portlandoregon.gov/76452
https://www.portlandoregon.gov/76452
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Parada de autobús en dirección oeste en SE 135th & 

Division antes y después de las mejoras para 

prohibir el estacionamiento adyacente a la parada. 

PARADAS DE 

TRANSPORTE PÚBLICO 

PBOT y TriMet tienen responsabilidades para las 

paradas de transporte público. Algunas 

responsabilidades son exclusivas de cada uno, 

pero muchas están duplicadas. El Proyecto de 

Transporte de Division de TriMet y el Proyecto 

de Seguridad del Exterior de Division de PBOT 

son un ejemplo donde las responsabilidades de 

las dos agencias se duplicaron y las agencias 

colaboraron para hacer modificaciones en las 

paradas de transporte. Como parte de los dos 

proyectos, 11 paradas de transporte se 

modificaron para proveer un acceso de 

autobuses directo en el borde de la banqueta 

para que los pasajeros aborden y se bajen del 

autobús sin tener que pasar a través de 

vehículos estacionados u otras obstrucciones. 

Se hicieron modificaciones en estas ubicaciones 

de Division Street: 

• Parada ID 1441 en SE 26th en dirección este 

• Parada ID 1501 en SE 85th en dirección oeste 

• Parada ID 1500 en SE 85th en dirección este 

• Parada ID 1359 en SE 101st en dirección este 

• Parada ID 1368 en SE 112th en dirección este 

• Parada ID 1370 en SE 116th en dirección este 

• Parada ID 1386 en SE 130th en dirección este 

• Parada ID 1390 en SE 135th en dirección oeste 

• Parada ID 1396 en SE 142nd en dirección oeste 

• Parada ID 1400 en SE 148th en dirección este 

• Parada ID 1408 en SE 157th en dirección oeste 

 

 

 

PBOT y TriMet están trabajando juntos para 

evaluar cuáles paradas de autobuses en la 

Ciudad de Portland no tienen un acceso 

consistente al borde de la banqueta. además de 

evaluar el acceso, este esfuerzo también 

prioriza las paradas de autobuses en base a una 

serie de parámetros comunitarios y de políticas, 

los cuales ayudarán a enfocar los esfuerzos de 

reparación cuando los proyectos mayores como 

el Proyecto de Transporte de Division no estén 

planeados a lo largo de un corredor de 

transporte público. En la actualidad, 

aproximadamente 500 de un total de más de 

330 paradas de transporte en la ciudad permiten 

estacionarse en la parada de autobuses. Debe 

señalarse que este trabajo es constante y se 

actualizará consistentemente a medida que los 
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datos se mejoren, las paradas se remedien y 

las condiciones alrededor de la ciudad 

cambien. En las paradas de autobuses donde 

los volúmenes de estacionamiento son bajos 

(por ejemplo, los espacios de 

estacionamiento disponibles se usan poco), la 

transición a una zona de no estacionarse será 

relativamente simple. Sin embargo, las áreas 

con más actividad comercial podrían requerir 

ajustes complejos y podrían tardarse más 

para modificarse. 

Mientras finalizamos nuestra evaluación de 

ubicaciones y la estrategia de prioridades, hemos 

removido el estacionamiento en las paradas de 

transporte público donde un chofer de autobús o 

miembro de la comunidad nos ha informado que 

hay una interferencia. El estacionamiento fue 

removido en estas 11 ubicaciones en el 2022: 

1. Parada ID 6578 en SE 12th & Division en 

dirección norte 

2. Parada ID 786 en SE 52nd & Burnside en 

dirección este 

3. 

Parada ID 13212 en N Syracuse & 

Richmond en dirección sur 

4. Parada ID 1876 en NE 41st & Fremont en 

dirección este 

5. Parada ID 451 en SE 60th & Belmont en 

dirección oeste 

6. Parada ID 4016 en SE 14th & Morrison en 

dirección oeste 

7. Parada ID 9709 en NE 28th & Glisan 

en dirección oeste 

8. Parada ID 2108 en NE 32nd & Glisan en 

dirección este 

9. Parada ID 2134 en NE 67th & Glisan 

en dirección este 

10. Parada ID 1805 en SE 67th & Foster 

en dirección oeste 

11. Parada ID 10196 en SE 63rd & Foster 

en dirección este 

 

 

BORRADOR 
Clasificación del acceso de 
paradas de autobús a los bordes 
de banqueta -Todas las paradas 

Paradas SIN UN BORDE (376) 

Paradas SIN ACCESO AL BORDE (482) 

Paradas CON acceso al borde (2,500) 
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Extensiones de bordes de asfalto que proveen un área de 

abordaje de transporte a nivel de la banqueta. 

El Proyecto de Rose Lane de PBOT está 

dedicando carriles de vehículos para el 

uso de los autobuses y tranvías, 

ayudando a que más residentes de 

Portland lleguen a donde necesitan ir de 

una manera más rápida y confiable. 

Aunque no es un requerimiento de ADA, 

algunos de los trabajos de Rose Lane 

también benefician la accesibilidad. El 

Proyecto de SW Alder Rose Lane instaló 

extensiones de bordes de asfalto temporal 

y plataformas a nivel de las banquetas 

para crear más espacio para que las 

personas accedan al transporte público y 

viajen a lo largo de la banqueta. Las 

extensiones de bordes permiten que los 

pasajeros aborden y se bajen de los 

autobuses sin caminar a través de 

vehículos estacionados o cambiar las 

elevaciones de las banquetas. En la 

segunda fase del proyecto, el asfalto 

temporal será reemplazado por 

extensiones de bordes de concreto más 

permanentes. 
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MEJORAMIENTOS 

PARA ACCESO + 

SEGURIDAD 
 

 

Ninguna de estas características son 

elementos requeridos de un plan de 

transición, pero son elementos de transporte 

que PBOT con frecuencia instala para 

proveer experiencias mejores y más seguras 

para los peatones y ciclistas que también 

mejoran la accesibilidad. 

CAMELLONES 

ELEVADOS 

Estos camellones se han instalado como 

parte de algunos proyectos de PBOT y sirven 

como un refugio para los peatones en el 

medio del cruce de calles. En las 

intersecciones, el diseño incluye un recorte 

nivelado que se alínea con el cruce legal. El 

recorte incluye advertencias detectables en 

cada extremo. El Proyecto de Seguridad del 

Exterior de Division incluye 15 recortes a 

través de camellones elevados. En 

colaboración con TriMet, esta característica 

se usó en N. Vancouver Way para establecer 

una parada de autobús nueva sirviendo a la 

línea de autobús 6. 

ISLAS DE REFUGIO 

PARA PEATONES 

Algunas veces conocidas como “extensiones 

de bordes flotantes cerca de las rampas de 

banqueta”, las islas de refugio para peatones 

también se instalaron como parte de algunos 

proyectos. Estos separadores del tráfico 

sirven como una protección vertical para los 

carriles de bicicletas y protegen a los 

peatones, mejoran la visibilidad y recortan 

las distancias de cruces. 

 
 

 

Un camellón elevado nuevo con una isla de refugio 

para peatones en N Vancouver Way. 
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CRUCES PEATONALES 

Como parte de muchos proyectos, PBOT 

mejora los cruces peatonales para 

incrementar la visibilidad y seguridad. Esto 

beneficia a todos los peatones incluyendo 

aquellos con discapacidades. 

GUÍA TÁCTIL 

El trabajo de PBOT en algunos caminos de 

uso compartido ha provisto franjas de 

advertencia táctiles para separar a los 

usuarios peatones y ciclistas y proveer una 

superficie detectable para alguien que use un 

bastón blanco. 

En julio del 2022, PBOT abrió el Puente para 

Peatones y Ciclistas del Congresista Earl 

Blumenauer que abarca los siete carriles del 

tráfico en I-84. El puente de 24 pies de 

ancho tiene un camino peatonal de 10 pies 

de ancho y un camino de 14 pies de ancho 

para el tráfico de bicicletas de dos sentidos.  

Los usos peatonales y de bicicletas están 

separados por una franja de advertencia 

táctil de color amarillo brillante de 12 

pulgadas como guía para cada tipo de 

usuario. 

Cruces peatonales de alta visibilidad a lo 

largo de NE Halsey St en NE 106th Ave. 

Superficie táctil en el Puente Blumenauer 

separando las mitades de micromovilidad 

para peatones y ciclistas del puente. 
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ACTUALIZACIONES 

OPERATIVAS 
 

 

 

 

El departamento actualiza las políticas, 

prácticas, procedimientos, estándares y planes 

en base a lo programado o planeado y cuando 

sea necesario. Algunas de las actualizaciones 

operativas que hicimos en el 2022 que 

promueven específicamente la accesibilidad se 

indican abajo. 

La actualización de la Guía de Diseño 

Peatonal de Portland fue adoptada por 

Norma Administrativa el 12 de mayo del 2022 y 

entró en vigor el 1º de julio del 2022. La Guía de 

Diseño Peatonal sirve como la guía principal de 

la Ciudad sobre cómo deben construirse las 

banquetas en todo Portland para asegurar que 

sean apropiadas para el contexto y accesibles 

para todos. Esta guía se actualizó anteriormente 

en 1998. 

La Guía de Diseño Civil para 

Mejoramientos de Calles Públicas se 

actualizó en el 2022. Este documento provee 

una guía para el diseño de construcciones 

nuevas y la reconstrucción de calles públicas 

dentro de la Ciudad de Portland. Esta 

provee una guía de diseño para las banquetas, 

rampas de banqueta, intersecciones y más. 

Muchos negocios realizaron sus operaciones 

afuera durante la pandemia. PBOT fue 

instrumental permitiendo el uso del derecho de 

paso público para lograr que los negocios 

sobrevivieran y ofrecer a los miembros de la 

comunidad el acceso seguro a esos servicios. 

Esas operaciones al aire libre siguen siendo muy 

populares, por lo que PBOT está formalizando 

los usos con una guía y permisos nuevos. Parte 

de esa guía fue la creación de nuestra página 

web Haciendo que los espacios de 

negocios saludables cumplan con 

ADA. 

La ciudad y el condado conjuntamente operan los 

refugios temporales durante las situaciones de 

clima severo. Estas entidades han escrito políticas 

operativas para los refugios que incluyen los 

procedimientos para transportar y acomodar 

apropiadamente a las personas con 

discapacidades en los refugios. Después de las 

situaciones del clima de invierno, se identificó la 

necesidad de una política para equipos médicos 

durables (DME). PBOT dirige la redacción de la 

DME para identificar qué tipos y cantidades de 

equipo se proveerían en cada refugio para apoyar 

a los miembros de la comunidad con varios tipos 

de discapacidades. 

 

http://www.portland.gov/sites/default/files/2022/PBOT%20Pedestrian%20Design%20Guide%202022.pdf
http://www.portland.gov/sites/default/files/2022/PBOT%20Pedestrian%20Design%20Guide%202022.pdf
https://www.portland.gov/transportation/engineering/documents/civil-design-guide-public-street-improvements-0/download
https://www.portland.gov/transportation/engineering/documents/civil-design-guide-public-street-improvements-0/download
https://www.portland.gov/transportation/engineering/documents/civil-design-guide-public-street-improvements-0/download
https://www.portland.gov/transportation/safestreetspdx/healthy-businesses-accessibility
https://www.portland.gov/transportation/safestreetspdx/healthy-businesses-accessibility
https://www.portland.gov/transportation/safestreetspdx/healthy-businesses-accessibility
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Las actualizaciones a los dibujos estándares 

para varios elementos del sistema de 

transporte se hacen cuando hay una 

información nueva o PBOT aprende sobre un 

enfoque mejor. Varios dibujos estándares 

usados para la construcción de rampas de 

banqueta accesibles fueron actualizados en el 

2022. 

 
 
 
 

 

DIFUSIÓN Y 

PARTICIPACIÓN 
 

 

 

 

El personal de PBOT se involucra con los 

miembros de la comunidad de varias maneras 

desde casas abiertas, mesas de información en 

eventos comunitarios hasta paseos en bicicleta 

comunitarios y más. 

El personal de PBOT rutinariamente asiste a las 

reuniones de organizaciones dirigidas por o que 

apoyan y sirven a los miembros de la comunidad 

con discapacidades, incluyendo el Comité 

Asesor para Equidad de Transporte (TEAC), 

Comité para Transporte Accesible  (CAT) de 

TriMet, Comité Asesor para Servicios de 

Discapacidades del Condado Multnomah 

(DSAC), Comité Asesor sobre Accesibilidad de 

Parques (PAAC), Consejo Estatal para Vida 

Independiente (SILC), Asociación para Pérdida 

Auditiva de América (HLAA) y Reuniones 

Públicas del Colegio Comunitario de Portland.  

La coordinadora de ADA de PBOT también 

facilita las reuniones de la Coalición para 

Acciones de Seguridad Peatonal (PSAC) desde 

marzo a noviembre. Los miembros de PSAC 

son miembros de la comunidad que tienen una 

ceguera o visión reducida y defensores de todo 

el estado. Su enfoque es la seguridad para los 

usuarios de bastones blancos y los miembros 

de la comunidad con perros guía. 

Durante todo el año, se realizan conversaciones, 

grupos de enfoque y visitas de sitio relacionados 

con temas o proyectos específicos. Estos son las 

actividades destacadas en el 2022. 
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Enero – Los ingenieros y diseñadores de 

PBOT se reunieron con los especialistas de 

orientación y movilidad de las Escuelas Públicas 

de Portland (PPS) para discutir los diseños de 

intersecciones y cruces peatonales que sirvan 

mejor a los estudiantes que tienen una ceguera 

o visión reducida. PBOT también invitó a las 

personas con discapacidades para que hablaran 

con nosotros sobre el movimiento del transporte 

de carga urbano en las calles de la ciudad como 

parte de nuestra actualización del Plan de 

Transporte de Carga del 2040. 

Febrero – Un grupo similar del personal de 

PBOT se reunió con el personal, estudiantes y 

padres de PPS en la intersección de SE 148th y 

Division para presenciar y discutir las 

actualizaciones recientes de intersecciones y 

cruces peatonales. 

Marzo – Invitamos a los miembros de la 

comunidad con discapacidades a un grupo de 

enfoque donde discutimos las plazas públicas 

activas y cómo hacer esas plazas accesibles y 

acogedoras para las personas con 

discapacidades. También publicamos una 

Encuesta sobre Estacionamiento 

Accesible en la Calle para obtener 

comentarios de los usuarios sobre dónde 

agregar más espacios de estacionamiento 

accesibles. Los miembros de la comunidad 

todavía pueden aportar sus comentarios usando 

el enlace abajo. 

Mayo – El personal de PBOT se unió al 

Comité sobre Transporte Accesible (CAT) de 

TriMet para una reunión especial sobre las 

plataformas de autobús flotantes. PBOT ha 

estado haciendo pruebas piloto sobre diferentes 

diseños alrededor de la ciudad para permitir que 

los autobuses paren en el carril de circulación 

para recoger y dejar a los pasajeros, así como 

también permitir que los pasajeros accedan a 

los autobuses sin moverse a través de los 

La reunión en SE 148th Ave y Division para 

discutir las actualizaciones de intersecciones. 

https://survey123.arcgis.com/share/2c16d003e29344218bb87012d16163fa
https://survey123.arcgis.com/share/2c16d003e29344218bb87012d16163fa
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vehículos estacionados. Los comentarios, 

preguntas e inquietudes de los miembros de CAT 

proporcionaron a PBOT una mejor información 

sobre cómo estas plataformas pueden beneficiar 

o afectar a los usuarios con discapacidades. 

Junio – Portland Sunday Parkways recibió a 

varias organizaciones que son dirigidas por y/o 

apoyan y sirven a las personas con 

discapacidades. PSAC tuvo un puesto para 

educación sobre seguridad con bastones 

blancos. Otro puesto fue organizado por el 

Programa de Artes de Sanación para Niños 

(CHAP) y ofreció una creación de arte accesible. 

Biketown trajo su flota de bicicletas adaptativas 

en las calles para que los usuarios las probaran. 

Agosto – Portland Sunday Parkways otra 

vez incluyó una educación sobre seguridad con 

bastones blancos y el Programa de Artes de 

Sanación para Niños (CHAP). Además, Every 

Body Athletics demostró ejercicios accesibles en 

Lincoln Park. Los participantes del puesto para 

educación sobre seguridad con bastones blancos 

hablaron con varios asistentes del evento sobre 

la ceguera y el uso de bastones blancos.  

Diciembre – PBOT está desarrollando una 

política para colocar estaciones de carga para 

vehículos eléctricos (EV) en el derecho de paso 

público. Para entender las necesidades, 

prioridades e inquietudes de los miembros de la 

comunidad con discapacidades, invitamos a 

varios miembros a un grupo de enfoque en 

diciembre. Nosotros compartimos la propuesta de 

la política antes de la sesión. Tuvimos preguntas 

específicas y también un tiempo para la discusión 

general sobre la política. 

El puesto para educación sobre seguridad con 

bastones blancos en Sunday Parkways. 
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PROGRAMACIÓN 
 

 

 

 

 

 

La programación de la página siguiente es 

una modificación ligera de la 

programación provista en el Plan de 

Transición adoptado. Como lo indica el 

reporte arriba, PBOT ha hecho 

mejoramientos al cumplimiento de ADA 

en el derecho de paso público en todas 

las áreas identificadas en la 

programación. Hemos tenido un progreso 

mayor a lo anticipado en áreas como 

remediación de paradas de transporte 

público y remediación de banquetas de 

fachadas de la ciudad. También nos 

dimos cuenta de que llevará más tiempo 

hacer un progreso medible en algunas 

áreas como remediación de señales de 

peatones y modificaciones de políticas. 

Nota: Los usuarios de NVDA y JAWS pueden 

usar la pestaña o los cursores Alt + Control + 

flecha para navegar la tabla. 
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Tabla 1: Áreas objetivo de 20 años del Plan de Transición para la remoción de barreras 
 

Primeros cinco años 

  2021– 

2022  

2022– 

2023  

2023– 

2024  

2024– 

2025  

2025– 

2026  

2026– 

2031  

2031– 

2036  

2036– 

2041  

 
Rampas de 

banqueta 

Inventario 10% 20% 20% 20% 20% 10%  
 

750 

 

Remediación & 

instalación 
1500 1500 1500 1500 1500 0 

 
Señales de 

peatones 

Colección de 

condiciones 

  

 
5% 

10% 25% 25% 40% 
 

 
25% 

 

 
25% Remediación 5% 10% 10% 20% 

Estacionamiento 

accesible en el 

sistema 

Inventario 
 

25% 25% 25% 25%  

 
25% 

 

 
30% 

 

Remediación/adición 

5% 10% 10% 20% 

 
Políticas 

Identificar 
aquellas que 

necesitan 

modificarse 

 
20% 

 
20% 

 
20% 

 
20% 

 
20% 

 
 

25% 

 
 

10% 

 

 Modificaciones 10% 10% 20% 25% 

Paradas de 

transporte 

público 

Inventario 
  

 
5% 

20% 30% 30% 20%  
 

25% 

 
 

10% Remediación 10% 10% 10% 30% 

 Inventario 
(Junto con frentes de 
fachadas propiedad 

de la Ciudad) 

 

66% 20% 14% 
    

 
 
 

    
30% 

 
Banquetas 

Remediación 
(Junto con frentes de 
fachadas propiedad 

de la Ciudad) 

 
5% 

 
10% 

 
25% 

 
25% 

 
25% 

 
10% 

 
Cumplimiento & 

remediación 

  
10% 

 
10% 

 
10% 

 
20% 

 
20% 
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Si usted tiene preguntas sobre este 

reporte o el Plan de Transición para el 

Derecho de Paso Público de Título II de 

ADA de PBOT en el segundo año de 

implementación, por favor contacte a Lisa 

Strader, coordinadora de ADA de PBOT. 

  Lisa.Strader@PortlandOregon.gov 

(503) 823-5703 

mailto:Lisa.Strader@PortlandOregon.gov
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