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GIỚI THIỆU VÀ 

TỔNG QUAN 
 

 

 

 

 

GIỚI THIỆU 

Vào tháng 7 năm 2021, Hội Đồng Thành Phố 

Portland đã thông qua Kế hoạch Chuyển Tiếp 

Tiêu đề II ADA của PBOT (Portland Bureau of 

Transportation) theo Nghị Quyết 37543. Nghị 

Quyết bao gồm yêu cầu PBOT chuẩn bị và 

đăng báo cáo thường niên vào cuối tháng 3 

hàng năm. Đây là báo cáo thường niên lần thứ 

hai. Đó là cho năm dương lịch 2022. Báo cáo 

cung cấp thông tin về tiến độ của chúng tôi 

trong việc giúp hệ thống giao thông dễ tiếp cận 

hơn, các nỗ lực tiếp cận cộng đồng của chúng 

tôi cũng như các cập nhật về các chính sách, 

những thực tiễn và những thủ tục để giúp cách 

chúng tôi thực hiện công việc của mình dễ tiếp 

cận hơn. 

VỀ PBOT 

Tuyên bố sứ mệnh 

Sở Giao thông Vận tải Portland (Portland 

Bureau of Transportation (PBOT)) là một đối tác 

cộng đồng trong việc định hình một thành phố 

đáng sống. Chúng tôi lập kế hoạch, xây dựng, 

quản lý và duy trì một hệ thống giao thông vận 

tải an toàn và hiệu quả giúp mọi người và các 

doanh nghiệp tiếp cận và di chuyển. 

Những Mục Tiêu Cốt Lõi 

1. An Toàn: Làm cho các đường phố Portland 

an toàn cho mọi người. 

2. Sự di chuyển cho mọi người và những 

hàng hóa: Cung cấp các phương án vận 

chuyển cho một thành phố đang phát 

triển. 

3. Quản lý tài sản: Thực hiện các khoản 

đầu tư thông minh để duy trì hệ thống 

giao thông của chúng ta. 

Công Lý cho Giao Thông Vận Tải 

Khi chúng tôi hướng tới những mục tiêu này, 

chúng tôi cũng muốn đảm bảo rằng những nỗ lực 

của chúng tôi sẽ góp phần tạo nên một Portland 

công bằng hơn và có lượng khí thải carbon thấp 

hơn. Đây là lý do tại sao chúng ta sẽ tự hỏi mình 

hai câu hỏi cơ bản này khi theo đuổi từng mục 

tiêu: 

• Nó có sẽ nâng cao vốn chủ sở hữu và 

giải quyết vấn đề phân biệt chủng tộc 

cấu trúc không? 

• Nó có sẽ làm giảm lượng khí thải carbon 
không? 

https://www.portland.gov/council/documents/resolution/adopted/37543
https://www.portland.gov/council/documents/resolution/adopted/37543
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CÁC PHẦN TỬ CỦA HỆ THỐNG GIAO 

THÔNG 
 

 

 

CÁC LỀ ĐƯỜNG 

Theo Bộ Luật Portland 17.28.020 các 

chủ sở hữu đất tiếp giáp với bất kỳ 

đường phố nào trong Thành Phố chịu 

trách nhiệm xây dựng, tái thiết, bảo trì 

và sửa chữa vỉa hè ngay sát khu đất 

của họ. Thanh tra viên PBOT phản hồi 

các báo cáo về mối nguy hiểm trên vỉa 

hè và thông báo cho các chủ sở hữu tài 

sản về những sửa chữa cần thiết. Là 

một phần của Chương Trình Sửa Chữa 

Vỉa Hè, những công việc này được thực 

hiện vào năm 2022. 

• 

Đã nhận được 1.019 báo cáo về vỉa 

hè mới. 

• 4.786 báo cáo đang chờ kiểm tra. 

• 2.146 tài sản đã được kiểm tra về 

các mối nguy hiểm. 

• 1.115 thông báo sửa chữa vỉa hè 

được tạo ra từ những cuộc kiểm tra 

đó. 

• 772 báo cáo đã bị xóa (đã đóng, 

phân loại lại hoặc chuyển tiếp). 

• 25 sửa chữa vỉa hè được thực hiện 

bởi một nhà thầu thành phố. 

 

Hình ảnh của hai vỉa hè khác nhau được sửa 

chữa để phù hợp với quy định. 

https://www.portland.gov/code/17/28#toc--17-28-020-responsibility-for-sidewalks-and-curbs-
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Lắp đặt đường dốc trên vỉa hè và lề 

đường tại SE 162nd Ave và SE Taylor St. 

PBOT bắt đầu xem xét các vỉa hè xung 

quanh các cơ sở của mình để thực hiện 

những sửa chữa cần thiết cho việc sử 

dụng. Vào năm 2022, đây là những 

hành động chúng tôi đã thực hiện. 

• Đã kiểm tra 66% đoạn vỉa hè quanh 

khu các đất thuộc sở hữu của 

PBOT. 

• Tìm thấy 28% vỉa hè được kiểm tra 

theo đúng tuân thủ, không yêu cầu 

sửa đổi. 

• Trong số 72% cần sửa chữa hoặc 

sửa đổi, 13% đã được giải quyết. 

Đây là công việc đã được hoàn 

thành cho những sửa chữa đó. 

° 1.419 feet vuông vỉa hè đã được 

thay thế. 

° 71 feet tuyến lề đường đã 

được thay thế. 

° Nhiều tấm vỉa hè được những 

sửa chữa hoặc các điều chỉnh 

nhỏ. 

• Trong số 72% đó cần một số loại 

sửa chữa hoặc sửa đổi, 25% được 

lên lịch cho công việc cần thiết. 

 

 

 

 

PBOT cũng đang bổ sung vỉa hè nơi các 

đoạn bị thiếu. Thêm vỉa hè hoặc lấp đầy 

vỉa hè không phải là một yêu cầu của 

ADA, nhưng nó cải thiện sự an toàn và 

khả năng tiếp cận. PBOT đã thêm gần 

năm dặm vỉa hè theo tuân thủ như một 

phần của công việc dự án khác vào năm 

2022. 
 

 

Để báo cáo vấn đề về vỉa hè, vui lòng gọi điện hoặc gửi email cho PBOT 
kèm theo thông tin. 

(503) 823-1711 SidewalkRepair@PortlandOregon.gov 

mailto:SidewalkRepair@PortlandOregon.gov
mailto:idewalkRepair@PortlandOregon.gov
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 CÁC TÍN HIỆU CHO NGƯỜI ĐI BỘ 
 PBOT cập nhật các tín hiệu dành cho 

người đi bộ để phát âm thanh như một 

phần của dự án xây dựng và thông qua 

các yêu cầu của thành viên cộng đồng. 

Vào năm 2022, các dự án PBOT và 

TriMet trên SE Division đã tạo điều kiện 

thuận lợi cho một số cơ sở hạ tầng dành 

cho người đi bộ. Công việc này đã cập 

nhật 10 tín hiệu dành cho người đi bộ 

dọc theo Division. Dự án SW Naito Fixing 

Our Streets đã cập nhật hai tín hiệu dành 

cho người đi bộ. Hoạt động bảo trì cập 

nhật tín hiệu tại 5 nút giao thông. Các dự 

án bảo trì cập nhật tín hiệu tại bốn giao lộ 

khác. 

Một trong bốn dự án bảo trì đã cập nhật 

các tín hiệu dành cho người đi bộ là tại 

NE 33rd và Alberta, nơi các dốc lề đường 

đang được nâng cấp. Các tín hiệu dành 

cho người đi bộ ở đó đã được cập nhật 

cùng một lúc. 

Portland có nhiều tín hiệu phát âm 

thanh dành cho người đi bộ (audible 

pedestrian signals (APS)) vì đó từng là 

tiêu chuẩn của thành phố trong hơn 10 

năm. Có thể yêu cầu các tín hiệu dành 

cho người đi bộ bằng âm thanh mới 

bằng cách sử dụng Biểu mẫu yêu cầu 

APS. Một trong những địa điểm được 

APS yêu cầu vào năm 2022 là tại NE MLK 

và NE Morris Street. 

Những ảnh trước và sau tại NE 33rd Ave 

and NE Alberta St. 
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Một chỗ đậu xe dễ tiếp cận trên SE 

Hawthorne Ave. 

NHỮNG NƠI ĐẬU XE TIẾP CẬN ĐƯỢC 

PBOT đang bổ sung các chỗ đậu xe dễ 

tiếp cận tại các khu vực thương mại của 

thành phố vừa là một phần của dự án 

vừa mang lại cho chúng ta những cơ hội 

điều chỉnh việc đậu xe và chủ động thừa 

nhận rằng có ít chỗ đậu xe dễ tiếp cận 

hơn trên quyền ưu tiên của chúng tôi so 

với mức cần thiết. 

Trong năm 2022, PBOT đã thêm ít nhất 

73 chỗ đậu xe mới có thể tiếp cận theo 

yêu cầu và như một phần của dự án. Ví 

dụ, Dự án Tráng & Sơn SE 

Hawthorne đã thêm 12 chỗ đậu xe dễ 

tiếp cận dọc theo Hawthorne giữa SE 23 

và SE 50. Những chỗ này mang lại lợi ích 

cho người đậu xe có giấy phép dễ tiếp 

cận và các doanh nghiệp dọc theo hành 

lang này. 

Như đã nói ở trên, PBOT biết rằng họ đã 

thêm ít nhất 73 chỗ đậu xe có thể dùng 

được vào năm 2022. Chúng tôi tiếp tục 

phát triển tính năng theo dõi tốt hơn cho 

tất cả các loại cải tiến về khả năng tiếp 

cận. Điều này sẽ cung cấp các báo cáo 

kỹ lưỡng hơn trong tương lai. 

 

 
 

Nếu quý vị biết một địa điểm trong thành 

phố cần có chỗ đậu xe dễ tiếp cận, vui 

lòng liên hệ với chúng tôi Nghiên Cứu 

bãi đậu xe dễ tiếp cận trên đường 

phố. 

 
 
 

 

 

Nếu quý vị là người có giấy phép đậu xe dành cho người khuyết tật và cần một chỗ đậu xe 
dễ tiếp cận gần nhà hoặc nơi làm việc của quý vị, vui lòng gọi điện hoặc gửi email cho 

PBOT kèm theo yêu cầu của quý vị. 

(503) 823-7275 PBOTParkingControl@PortlandOregon.gov 

https://www.portland.gov/transportation/planning/hawthorne-pave-paint
https://www.portland.gov/transportation/planning/hawthorne-pave-paint
mailto:PBOTParkingControl@PortlandOregon.gov
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BỜ DỐC LỀ ĐƯỜNG 

Theo sắc lệnh chấp thuận năm 2016, 

một thỏa thuận pháp lý giữa Trung Tâm 

Thực Thi Và Giáo Dục Quyền Công dân 

(Civil Rights Education  (CREEC)) và 

PBOT, PBOT đang lắp đặt hoặc cân 

bằng lại (sửa chữa) 1500 bờ dốc trên lề 

đường mỗi năm cho đến năm 2030. 

Vào năm 2022, có 1571 đoạn bờ dốc 

trên lề đường đã được khắc phục. 

Bờ dốc lề đường được cố định hoặc khắc 

phục thông qua các loại dự án khác nhau. 

Đây là cách phân phối 1571 bờ dốc vào 

năm 2022. 

• 653 Dự Án Thành Phố 

• 374 Công Tác Bảo Trì 

• 372 Các nhà phát triển và  

các phòng ban khác 

• 172 Nhóm Bờ Dốc ADA  
(bao gồm các RBR) 

Thông tin chi tiết về 1571 bờ dốc trên lề 

đường sẽ được liệt kê trong Báo Cáo 

Thường Niên của PBOT CREEC ADA 

năm 2022, sẽ được phát hành trong vài 

tháng tới. Để biết thông tin về tiến độ của 

bờ dốc trên lề đường, hãy xem Báo Cáo 

Thường Niên về Bờ Dốc Trên Lề 

Đường Năm 2021. 

Chương Trình Bờ Dốc theo Yêu Cầu cung cấp 100 trong số 1500 bờ 

dốc mỗi năm. Chương trình xây dựng và cải thiện các bờ dốc trên lề 

đường theo yêu cầu của những người khuyết tật. Sử dụng liên kết này 

để Yêu Cầu Bờ Dốc trên Lề Đường. 

Các hình ảnh trước và sau. 
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Điểm dừng xe buýt hướng Tây tại SE 

135th và Division trước và sau khi cải 

tiến để cấm đậu xe gần điểm dừng. 

TRẠM DỪNG TRUNG CHUYỂN 

Cả PBOT và TriMet đều có trách nhiệm đối với 

các điểm dừng trung chuyển. Một số là độc 

quyền của một hoặc những người khác, 

nhưng nhiều người có trách nhiệm chồng 

chéo. Dự Án Trung Chuyển Khu vực của 

TriMet và Dự Án An Toàn Khu Vực Bên Ngoài 

của PBOT là một ví dụ trong đó trách nhiệm 

của hai cơ quan chồng chéo lên nhau và các 

cơ quan đã hợp tác để sửa đổi tại các điểm 

dừng trung chuyển. Là một phần của hai dự 

án, 11 điểm dừng trung chuyển đã được sửa 

đổi để giúp xe buýt tiếp cận trực tiếp với lề 

đường, nghĩa là hành khách có thể trực tiếp 

lên và xuống xe buýt mà không phải đi qua ô 

tô đang đậu hoặc các chướng ngại vật khác. 

Những sự điều chỉnh đã được thực hiện tại 

các địa điểm trên Đường Division này. 

• ID Điểm Dừng 1441 tại SE 26th hướng đông 

• ID Điểm Dừng 1501 tại SE 85th hướng tây 

• ID Điểm Dừng 1500 tại SE 85th hướng đông 

• ID Điểm Dừng 1359 tại SE 101st hướng đông 

• ID Điểm Dừng 1368 tại SE 112th hướng đông 

• ID Điểm Dừng 1370 tại SE 116th hướng đông 

• ID Điểm Dừng 1386 tại SE 130th hướng đông 

• ID Điểm Dừng 1390 tại SE 135th hướng tây 

• ID Điểm Dừng 1396 tại SE 142nd hướng tây 

• ID Điểm Dừng 1400 tại SE 148th hướng đông 

• ID Điểm Dừng 1408 tại SE 157th hướng tây 

 

 
 

 

 

PBOT và TriMet đang làm việc cùng nhau để 

đánh giá những điểm dừng xe buýt nào ở 

Thành Phố Portland thường thiếu lối vào lề 

đường. Ngoài việc đánh giá khả năng tiếp 

cận, nỗ lực này cũng ưu tiên cho các điểm 

dừng xe buýt dựa trên một loạt các chỉ số 

chính sách và cộng đồng sẽ giúp tập trung các 

nỗ lực khắc phục khi các dự án lớn như Dự 

Án Giao Thông Công Cộng của Division 

không được lên kế hoạch dọc theo hành lang 

trung chuyển. Hiện tại, khoảng 500 trong tổng 

số hơn 3300 điểm dừng phương tiện công 

cộng trong thành phố cho phép đậu xe tại 

điểm dừng xe buýt. Cần lưu ý rằng công việc 
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này đang được tiến hành và sẽ được cập 

nhật liên tục khi dữ liệu được cải thiện, các 

điểm dừng được khắc phục và các điều 

kiện xung quanh thành phố thay đổi. Tại 

các điểm dừng xe buýt có lượng xe đậu 

thấp (nghĩa là chỗ đậu xe có sẵn chỉ được 

sử dụng ít) việc chuyển đổi sang khu vực 

cấm đậu xe sẽ tương đối đơn giản. 

Tuy nhiên, các khu vực có nhiều hoạt động 

thương mại hơn có thể yêu cầu điều chỉnh 

phức tạp và có thể mất nhiều thời gian hơn 

để điều chỉnh. 

Trong khi chúng tôi đang hoàn thiện đánh 

giá vị trí và chiến lược ưu tiên của mình, 

chúng tôi đã loại bỏ bãi đậu xe tại các điểm 

dừng trung chuyển nơi tài xế xe buýt hoặc 

thành viên cộng đồng đã nói với chúng tôi 

rằng có sự cản trở. Bãi đậu xe đã được loại 

bỏ tại 11 địa điểm này vào năm 2022. 

1. ID Điểm Dừng 6578 tại SE 12th & 

Division hướng bắc 

2. ID Điểm Dừng 786 tại SE 52nd & Burnside 

hướng đông 

3. ID Điểm Dừng 13212 tại N Syracuse & Rich- 

mond hướng nam 

4. ID Điểm Dừng 1876 tại NE 41st & Fremont 

hướng đông 

5. ID Điểm Dừng 451 tại SE 60th & Belmont 

hướng tây 

6. ID Điểm Dừng 4016 tại SE 14th & Morrison 

hướng tây 

7. Stop ID 9709 tại NE 28th & Glisan 

hướng tây 

8. ID Điểm Dừng 2108 at NE 32nd & Glisan 

hướng đông 

9. ID Điểm Dừng 2134 tại NE 67th & 

Glisan hướng đông 

10. ID Điểm Dừng 1805 tại SE 67th & 

Foster hướng tây 

11. ID Điểm Dừng 10196 tại SE 63rd & Foster 

hướng đông 
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Báo Cáo Thường Niên năm 2022 Tiêu Đề II ADA Kế Hoạch Chuyển Đổi Ưu Tiên Công Cộng • 10  

Dự án Rose Lane của PBOT đang dành các làn 

đường dành cho xe buýt và xe điện, giúp nhiều 

người dân Portland đến nơi họ cần đến một cách 

đáng tin cậy và nhanh chóng hơn. Mặc dù không 

phải là yêu cầu của ADA, một số công việc của 

Rose Lane cũng mang lại lợi ích cho khả năng 

tiếp cận. Dự án SW Alder Rose Lane đã lắp đặt 

các phần mở rộng lề đường nhựa tạm thời và 

các bệ ở vỉa hè để tạo thêm không gian cho mọi 

người tiếp cận phương tiện công cộng và đi dọc 

theo lối đi bộ. Việc mở rộng lề đường cho phép 

hành khách lên và xuống xe buýt mà không cần 

đi bộ qua các xe đang đậu hoặc cần thay đổi độ 

cao so với vỉa hè. Trong giai đoạn thứ hai của dự 

án, đường nhựa tạm thời sẽ được thay thế bằng 

phần mở rộng lề đường bằng bê tông lâu dài 

hơn. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Phần đường nhựa mở rộng lề đường cung 

cấp ngang bằng vỉa hè khu vực lên xuống 

dành cho phương tiện công cộng. 
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NHỮNG CẢI TIẾN 

TIẾP CẬN + AN TOÀN 
 

 

 

 

 

Không có tính năng nào trong số này là các 

yếu tố bắt buộc của kế hoạch chuyển đổi 

nhưng chúng là các yếu tố giao thông mà 

PBOT thường cài đặt để mang lại trải 

nghiệm tốt hơn và an toàn hơn cho những 

người đi bộ và những người đi xe đạp cũng 

như có lợi cho khả năng tiếp cận. 

NÂNG CAO DÃY PHÂN CÁCH 

GIỮA 
Những dãy phân cách đã được đặt như một 

phần trong một số dự án của PBOT. Dãy 

phân cách này đóng vai trò là nơi cho người 

đi bộ đứng tránh ở giữa ngã tư. Tại các giao 

lộ, thiết kế bao gồm các đường cắt đồng 

mức ngang với giao lộ hợp pháp. Khoảng 

cắt bao gồm các cảnh báo có thể phát hiện 

ở mỗi đầu. Dự Án An Toàn Phân Khu Bên 

Ngoài bao gồm 15 điểm cắt thông qua các 

dải phân cách ở giữa được nâng lên. Qua 

sự hợp tác với TriMet, tính năng này đã 

được sử dụng trên N. Vancouver Way để 

thiết lập một trạm dừng xe buýt mới phục vụ 

Bus Line 6. 

NHỮNG ĐẢO CHO NGƯỜI ĐI BỘ 

ĐỨNG TRÁNH 
Đôi khi được gọi là Phần Mở Rộng Lề Đường 

Nổi gần Dốc Lề Đường, các đảo đứng tránh cho 

người đi bộ cũng được lắp đặt như một phần 

của một số dự án. Những dãy phân cách giao 

thông này đóng vai trò bảo vệ theo chiều dọc cho 

làn đường dành cho xe đạp và bảo vệ người đi 

bộ, cải thiện tầm nhìn và rút ngắn những khoảng 

cách qua đường. 

 

 

 
 

 

Dãy phân cách ở giữa mới được nâng cao 

với đảo dành cho người đi bộ đứng tránh 

trên N Vancouver Way. 
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CÁC LỐI BĂNG QUA ĐƯỜNG 

Là một phần của nhiều dự án, PBOT tăng 

cường lối băng qua đường để tăng khả năng 

hiển thị và an toàn. Điều này mang lại lợi ích 

cho tất cả những người đi bộ, kể cả những 

người khuyết tật. 

HƯỚNG DẪN SỰ HIỂN THỊ. 

Việc làm của PBOT trên một số con đường 

sử dụng chung đã cung cấp dải cảnh báo 

hiển hiện để phân biệt những người đi bộ và 

những người đi xe đạp, đồng thời cung cấp 

bề mặt có thể dễ nhặn biết được đối với 

người đang sử dụng gậy trắng. 

Vào tháng 7 năm 2022, PBOT đã khánh 

thành Cầu Dành Cho Người Đi Bộ Và Xe 

Đạp của Nghị sĩ Earl Blumenauer bắc qua 

bảy làn đường của I-84. Cây cầu rộng 24 

foot có đường dành cho người đi bộ rộng 10 

foot và đường rộng 14 foot dành cho xe đạp 

hai chiều. Đường sử dụng cho những người 

đi bộ và những người đi xe đạp được phân 

tách bằng dải cảnh báo xúc giác màu vàng 

sáng 12 inch như hướng dẫn cho từng loại 

người dùng. 

Lối băng qua đường có tầm nhìn dễ 

trên NE Halsey St tại NE 106th Ave. 

Xử lý sự hiển thị trên Blumenauer Bridge 

phân người đi bộ và người đi xe đạp/xe 

máy nhỏ phân nữa của cây cầu. 



13 • PBOT 
 

 

CẬP NHẬT CÔNG VIỆC 
 

 

 

 

 

Văn phòng cập nhật các chính sách, những 

thông lệ, những thủ tục, các tiêu chuẩn và 

những kế hoạch trên cả cơ sở đã lên lịch hoặc 

theo kế hoạch và khi cần thiết. Một số cập 

nhật về công việc mà chúng tôi đã thực hiện 

vào năm 2022 nhằm thúc đẩy cụ thể khả năng 

tiếp cận được liệt kê bên dưới. 

Bản cập nhật Hướng Dẫn Thiết Kế Dành Cho 

Người Đi Bộ Portland đã được thông qua bởi 

Quy Tắc Hành Chính vào ngày 12 tháng 5 

năm 2022. Bản cập nhật này có hiệu lực như 

là hướng dẫn vào ngày 1 tháng 7 năm 2022. 

Hướng Dẫn Thiết Kế Dành Cho Người Đi Bộ 

đóng vai trò là hướng dẫn chính của Thành 

Phố về cách xây dụng vỉa hè trên khắp 

Portland để đảm bảo chúng phù hợp với bối 

cảnh và mọi người đều có thể tiếp cận được. 

Hướng Dẫn đã được cập nhật trước đó vào 

năm 1998. 

Hướng Dẫn Thiết Kế Dân Sự Để Cải Thiện 

Đường Phố Công Cộng đã được cập nhật vào 

tháng 4 năm 2022. Tài liệu này cung cấp 

hướng dẫn cho việc thiết kế xây dựng mới và 

tái thiết các đường phố công cộng trong Thành 

Phố Portland. Nó cung cấp hướng dẫn thiết kế 

cho các vỉa hè, các dốc lề đường, các giao lộ, 

và nhiều hơn nữa. 

Nhiều doanh nghiệp đã hoạt động bên 

ngoài trong đại dịch. PBOT đã là công cụ 

cho phép sử dụng quyền ưu tiên công cộng 

để cho phép các doanh nghiệp tồn tại và 

cho phép các thành viên cộng đồng tiếp 

cận an toàn với các dịch vụ đó. 

Những công việc ngoài trời đó vẫn thực sự phổ 

biến, vì vậy PBOT đang chính thức hóa việc sử 

dụng với sự hướng dẫn mới và các giấy phép. Một 

phần của hướng dẫn đó là việc tạo ra trang mạng 

Tạo Không Gian Kinh Doanh Lành Mạnh Tuân Thủ 

ADA của chúng tôi. 

Thành phố và quận cùng điều hành những nơi 

trú ẩn tạm thời trong các sự kiện thời tiết khắc 

nghiệt. Các thực thể có chính sách điều hành 

nơi trú ẩn bằng văn bản bao gồm các thủ tục 

vận chuyển và cung cấp chỗ ở phù hợp cho 

những người khuyết tật tại nơi tạm trú. Sau 

các sự kiện thời tiết mùa đông năm 2021/22, 

nhu cầu về chính sách Thiết Bị Y Tế Lâu Bền 

(Durable Medical Equipment (DME)) đã được 

xác định. PBOT dẫn đầu việc soạn thảo DME 

để xác định những loại và các số lượng thiết bị 

nào sẽ được cung cấp tại mỗi nơi tạm trú để 

hỗ trợ các thành viên cộng đồng với nhiều 

dạng khuyết tật khác nhau. 

https://www.portland.gov/sites/default/files/2022/PBOT%20Pedestrian%20Design%20Guide%202022.pdf
https://www.portland.gov/sites/default/files/2022/PBOT%20Pedestrian%20Design%20Guide%202022.pdf
https://www.portland.gov/transportation/engineering/documents/civil-design-guide-public-street-improvements-0/download
https://www.portland.gov/transportation/engineering/documents/civil-design-guide-public-street-improvements-0/download
https://www.portland.gov/transportation/safestreetspdx/healthy-businesses-accessibility
https://www.portland.gov/transportation/safestreetspdx/healthy-businesses-accessibility
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Cập nhật các bản vẽ tiêu chuẩn cho các 

yếu tố khác nhau của hệ thống giao 

thông vận tải xảy ra khi cần thiết khi có 

thông tin mới hoặc PBOT học được cách 

tiếp cận tốt hơn. Một số bản vẽ tiêu chuẩn 

được sử dụng để xây dựng các đường dốc 

có thể dễ sử dụng đã được cập nhật vào 

năm 2022. 
 
 
 
 

TIẾP CẬN VÀ KẾT NỐI 
 

 

 

 

 

Nhân viên PBOT kết nối với các thành viên cộng 

đồng theo nhiều cách khác nhau, từ các buổi họp 

mặt cởi mở đến bàn bạc tại các sự kiện cộng 

đồng đến các hoạt động đạp xe cộng đồng, và 

nhiều hơn nữa. 

Nhân viên PBOT thường xuyên tham dự các 

cuộc họp của các tổ chức được dẫn đầu bởi 

hoặc hỗ trợ và phục vụ các thành viên khuyết tật 

trong cộng đồng, bao gồm Ủy Ban Cố Vấn Công 

Bằng Giao Thông Vận Tải (Transportation 

Equity Advisory Committee (TEAC)), Ủy Ban 

Trimet Về Giao Thông Tiếp Cận (TriMet 

Committee for Accessible Transportation 

(CAT)), Ủy Ban Cố Vấn Dịch Vụ Người Khuyết 

Tật Quận Multnomah (Disability Services 

Advisory Committee (DSAC)), Ủy Ban Cố Vấn 

Khả Năng Tiếp Cận Công Viên (Parks 

Accessibility Advisory Committee (PAAC)), Hội 

Đồng Tiểu Bang về Sống Độc Lập (State 

Independent Living Council (SILC)), Hiệp Hội 

Khiếm Thính Hoa Kỳ (Hearing Loss Association 

of America (HLAA)) và Trưng Cầu Dân Ý Dành 

cho Người Khuyết Tật của Portland Community 

College.

Điều phối viên ADA của PBOT cũng hỗ trợ các 

cuộc họp của Liên Minh Thực Hành An Toàn cho 

Người Đi Bộ (Pedestrian Safety Action Coalition 

(PSAC)) từ tháng 3 đến tháng 11. Các thành viên 

PSAC là các thành viên cộng đồng bị mù hoặc thị 

lực kém và là những người ủng hộ từ khắp tiểu 

bang. 

Trọng tâm của họ là sự an toàn cho những 

người sử dụng gậy trắng và các thành viên 

cộng đồng có chó dẫn đường. 

Trong suốt cả năm, những cuộc trò chuyện, các 

nhóm tập trung và các cuộc viếng thăm trang 

mạng đã được tổ chức liên quan đến các chủ 

đề hoặc dự án cụ thể. Đây là những điểm nổi 

bật của năm 2022. 
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Tháng Giêng – Các nhà thiết kế và những 

kỹ sư của PBOT đã gặp gỡ các Chuyên gia về 

Định hướng và Di chuyển từ Sở Học Chánh 

Portland (Portland Public Schools (PPS)) để 

thảo luận về các thiết kế giao lộ và lối băng qua 

phục vụ tốt nhất cho các học sinh mù hoặc thị 

lực kém. PBOT cũng mời những người khuyết 

tật nói chuyện với chúng tôi về hoạt động vận 

chuyển hàng hóa cho đô thị trên đường phố như 

một phần trong bản cập nhật Kế Hoạch Vận 

Chuyển Hàng Hóa năm 2040 của chúng tôi. 

Tháng Hai – Một nhóm nhân viên PBOT 

tương tự đã gặp nhân viên PPS, các học sinh 

và các phụ huynh tại giao lộ của SE 148th & 

Division để trải nghiệm và thảo luận về những 

nâng cấp gần đây cho giao lộ và lối băng qua. 

Tháng Ba – Chúng tôi đã mời các thành 

viên khuyết tật trong cộng đồng tham gia một 

nhóm tập trung để thảo luận về các quảng 

trường công cộng đang hoạt động và cách 

làm cho những quảng trường đó có thể dễ 

tiếp cận và chào đón người khuyết tật. Chúng 

tôi cũng đã phát hành Khảo Sát trên Đường 

Phố về Bãi Đậu dành cho Người Khuyết Tật  để 

thu thập góp ý của người dùng về nơi cần bổ 

sung thêm nhiều chỗ đậu xe dành cho người 

khuyết tật. Các thành viên cộng đồng vẫn có 

thể cung cấp ý kiến vào bằng cách sử dụng 

liên kết ở trên. 

Tháng Năm – Nhân viên PBOT đã tham gia Ủy Ban về Giao Thông Tiếp 

Cận (Accessible Transportation (CAT)) của TriMet để tổ chức một cuộc họp đột 

xuất về các bãi xe buýt trôi nổi. PBOT đã thí điểm các thiết kế khác nhau quanh 

thành phố để cho phép các xe buýt dừng ở làn đường để đón và thả các hành 

khách và cho phép các hành khách lên xe buýt mà không phải di chuyển qua các 

xe đang đậu. Những bình luận, những câu hỏi và các mối quan tâm từ các thành 

viên CAT đã cung cấp cho PBOT thông tin tốt hơn về cách các bãi này có thể 

mang lại lợi ích hoặc tác động tiêu cực đến những người sử dụng có các khuyết 

tật. 

Tập trung tại SE 148th Ave & Division để 

thảo luận về các việc nâng cấp giao lộ. 

https://survey123.arcgis.com/share/2c16d003e29344218bb87012d16163fa
https://survey123.arcgis.com/share/2c16d003e29344218bb87012d16163fa
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Tháng Sáu – Portland Sunday Parkways 

đã hoan nghênh một số tổ chức được lãnh đạo 

bởi và/hoặc hỗ trợ và phục vụ những người 

khuyết tật. PSAC có một gian hàng giáo dục an 

toàn với gậy trắng. Một gian hàng khác do 

Chương Trình Nghệ Thuật Chữa Bệnh cho Trẻ 

Em (Children Healing Arts Program (CHAP)) tổ 

chức và cung cấp các tác phẩm nghệ thuật dễ 

tiếp cận. Biketown mang bãi xe đạp thích ứng 

của mình ra đường để người sử dụng dùng thử. 

Tháng Tám – Portland Sunday Parkways 

một lần nữa bao gồm giáo dục an toàn cho gậy 

trắng và Chương Trình Nghệ Thuật Chữa Bệnh 

cho Trẻ Em (CHAP). Ngoài ra, Every Body 

Athletics đã trình diễn bài tập dễ tiếp cận tại 

Công viên Lincoln. Những người tham gia gian 

hàng White Cane Safety đã nói chuyện với một 

số người tham dự sự kiện về sự mù lòa và sử 

dụng gậy trắng. 

Tháng Mười Hai – PBOT đang phát triển 

chính sách đặt các trạm sạc cho xe điện (electric 

vehicle (EV)) ở nơi ưu tiên công cộng. Để hiểu 

những nhu cầu, những ưu tiên và những mối 

quan tâm của các thành viên khuyết tật trong 

cộng đồng, chúng tôi đã mời một số người tham 

gia nhóm tập trung vào tháng 12. 

Chúng tôi đã chia sẻ chính sách dự thảo 

trước phiên họp. Chúng tôi đã có những câu hỏi 

cụ thể và cũng đã có thời gian để thảo luận chung 

về chính sách. 

Gian hàng giáo dục an toàn cho gậy 

trắng tại Sunday Parkways. 
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LỊCH TRÌNH 
 

 

 

 

 

 

Lịch trình ở trang sau đã được sửa đổi 

một chút so với lịch trình được cung cấp 

trong Kế Hoạch Chuyển Tiếp đã được 

thông qua. Như báo cáo nêu rõ, PBOT đã 

thực hiện các cải tiến tuân thủ ADA đối 

với quyền ưu tiên công cộng ở tất cả các 

khu vực được xác định trong lịch trình. 

Chúng tôi đã đạt được nhiều tiến bộ hơn 

dự đoán trong các lĩnh vực như khắc phục 

điểm dừng phương tiện công cộng và 

khắc phục vỉa hè mặt tiền thành phố. 

Chúng tôi cũng nhận ra rằng việc đạt 

được tiến bộ có thể đo lường được trong 

một số lĩnh vực như khắc phục tín hiệu 

cho người đi bộ và các sửa đổi chính sách 

sẽ mất nhiều thời gian hơn. 

Lưu ý: Người dùng NVDA và JAWS có thể sử 

dụng phím Tab hoặc Alt + Control + mũi tên 

để di chuyển trên bảng. 
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Bảng 1: Mục Tiêu Kế Hoạch Chuyển Tiếp 20-Năm để Dở Bỏ Rào Cản 
 

Năm Năm Đầu 

  2021– 

2022 

2022– 

2023 

2023– 

2024 

2024– 

2025 

2025– 

2026 

2026– 

2031 

2031– 

2036 

2036– 

2041 

 
Các dốc 

bờ lề 

Kiểm Kê 10% 20% 20% 20% 20% 10%  
 

750 

 

Khắc Phục & 
lắp đặt 

1500 1500 1500 1500 1500 0 

Các tín 

hiệu cho 

người đi 

bộ 

Thu thập 

điều kiện 

  

 
5% 

10% 25% 25% 40% 
 

 
25% 

 

 
25% Khắc Phục 5% 10% 10% 20% 

Bãi đậu xe 

có thể tiếp 

cận trên hệ 

thống 

Kiểm Kê 
 

25% 25% 25% 25%  

 
25% 

 

 
30% 

 

Khắc Phục / 

bổ sung 
5% 10% 10% 20% 

Các chính 
sách 

Xác định 
những nơi 
cần điều 

chỉnh 

 
20% 

 
20% 

 
20% 

 
20% 

 
20% 

 
 

25% 

 
 

10% 

 

 Các điều 
chỉnh 

10% 10% 20% 25% 

Các trạm 
dừng 

Kiểm Kê 
  

 
5% 

20% 30% 30% 20%  
 

25% 

 
 

10%  Khắc Phục 10% 10% 10% 30% 

 Kiểm Kê  

(dọc theo mặt tiền 
thuộc sở hữu của 

Thành Phố) 

 

66% 20% 14% 
    

 

 
 

30% 

Các lối đi 
bộ 

Khắc Phục 
(dọc theo mặt tiền 
thuộc sở hữu của 

Thành Phố) 

 
5% 

 
10% 

 
25% 

 
25% 

 
25% 

 
10% 

 
Củng Cố & 

Khắc Phục 

  
10% 

 
10% 

 
10% 

 
20% 

 
20% 



19 • PBOT 
 

Nếu quý vị có thắc mắc về Kế Hoạch 

Chuyển Đổi Quyền Ưu Tiên Công Cộng 

theo Tiêu Đề II ADA của PBOT hoặc báo 

cáo về năm thứ hai của thử nghiệm này, 

vui lòng liên hệ với Điều Phối Viên ADA 

của PBOTLisa Strader. 

  Lisa.Strader@PortlandOregon.gov 

(503) 823-5703 

mailto:Lisa.Strader@PortlandOregon.gov
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