
2021  

THÀNH PHỐ PORTLAND   
CỤC GIAO THÔNG VẬN TẢI 

Báo cáo Hàng năm 
ADA Title II  
Cập nhật Kế hoạch Chuyển đổi 
các Lối đi Ưu tiên Công cộng 



2	    



PBOT • CẬP NHẬT KẾ HOẠCH CHUYỂN ĐỔI CÁC LỐI ĐI ƯU TIÊN CÔNG CỘNG ADA TITLE II 3

Bối cảnh 
Vào Tháng Bảy năm 2021, Hội đồng 
Thành phố Portland đã thông qua Kế 
hoạch Chuyển đổi các Lối đi Ưu tiên 
Công cộng ADA Title II của PBOT theo  
Nghị quyết 37544.  Nghị quyết bao 
gồm một yêu cầu rằng PBOT chuẩn bị 
và đăng báo cáo hàng năm trước cuối 
Tháng Ba hàng năm.  Đây là báo cáo 
thường niên đầu tiên.   

Mặc dù kế hoạch chuyển đổi không 
được thông qua cho đến hơn nửa 
năm 2021 dương lịch, nhưng thông 
tin được trình bày trong báo cáo thể 
hiện công việc kể từ phần còn lại của 
năm dương lịch 2021 ở mức độ chúng 
tôi có thể xác định được.  Bởi vì đây 
là lần đầu tiên PBOT được yêu cầu 
báo cáo về các yếu tố của hệ thống 
giao thông kín như tín hiệu dành cho 
người đi bộ và vỉa hè, chúng tôi có thể 
sẽ báo cáo thiếu số lượng công việc 
đã hoàn thành.    

Trong vài năm tới, chúng tôi sẽ xác 
định các bước thu thập dữ liệu toàn 
diện hơn khi xây dựng báo cáo này để 
trình bày kỹ lưỡng hơn về những cải 
thiện về khả năng tiếp cận ở lối đi ưu 
tiên công cộng (PROW).  
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Dốc Lề đường 
Dốc Lề đường không chỉ được đề cập 
trong Kế hoạch Chuyển đổi mà còn 
theo sắc lệnh chấp thuận năm 2016, 
một thỏa thuận pháp lý, giữa Trung 
tâm Thực thi và Giáo dục Quyền Công 
dân (CREEC) và PBOT. Theo thỏa thuận 
đó, PBOT đang lắp đặt hoặc khắc phục 
(sửa chữa) 1500 đường dốc lề đường 
mỗi năm cho đến năm 2030.  Vào năm 
2021, đã có 1543 đường dốc lề đường 
được khắc phục. Những điều này sẽ 
được liệt kê trong Báo cáo Thường 
niên PBOT CREEC ADA năm 2021, sẽ 
được phát hành trong vài tháng tới.   
Đây là liên kết đến báo cáo năm 2020.   
Báo cáo Thường niên 2020 PBOT 
CREEC ADA  

Như đã xác định trong kế hoạch 
chuyển đổi, các dốc lề đường được sửa 
chữa thông qua các loại công việc khác 
nhau.  Đây là thông tin chi tiết về cách 
1543 đường dốc lề đường được xây 
dựng lại vào năm 2021. 

	• Dự án Vốn – 543 

	• Dự án Bảo trì – 530  

	• Dự án dành cho Nhà phát triển hoặc 
Giấy phép – 307  

	• Dự án Dốc Lề đường, bao gồm 
Dốc theo Yêu cầu. – 163  

Những ảnh này cho thấy các góc 
đường có dốc lề đường đã được 
xây dựng lại để tuân thủ.  Mỗi ảnh 
là từ một loại dự án khác nhau.  
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Góc đường giữa N Smith & N Ida đã được xây 
dựng lại như một phần của một dự án vốn. 
Nguồn: PBOT.  

Đây là góc đường giữa NE 30th & Klickitat, nơi góc 
đường này là vị trí Dốc theo Yêu cầu và được phân 
phối bởi một dự án chỉ dành cho dốc lề đường. 
Nguồn: PBOT.  

Đây là góc đường giữa SE 17th & Brooklyn được 
xây dựng lại như một phần của một dự án bảo trì 
của PBOT. Nguồn: PBOT.  

Một nhà phát triển đã xây dựng lại góc đường giữa 
SW 2nd & SW Columbia thông qua giấy phép như 
một phần của dự án xây dựng của họ. Nguồn: 
PBOT.  
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Tín hiệu dành cho Người đi bộ 
Theo lịch trình trong kế hoạch chuyển 
đổi đã được thông qua, PBOT không kỳ 
vọng đạt được tiến bộ có thể đo lường 
được đối với tín hiệu dành cho người 
đi bộ trong năm đầu tiên.  Chúng tôi 
đang nỗ lực để xác định tín hiệu dành 
cho người đi bộ nào hiện đang tuân 
thủ, thêm tín hiệu dành cho người đi 
bộ trong một số dự án và tiếp tục nhận 
yêu cầu về tín hiệu âm thanh dành cho 
người đi bộ.   

Thông qua các dự án vốn, PBOT đã bổ 
sung 7 tín hiệu mới dành cho người đi 
bộ vào năm 2021.  Tín hiệu dành cho 
người đi bộ đôi khi được bổ sung hoặc 
nâng cấp khi các giao lộ có tín hiệu 
được sửa đổi.  Thêm tín hiệu cho người 
đi bộ không phải là một yêu cầu ADA 
nhưng chúng tăng cường mạng lưới 
cho người đi bộ.  Các tín hiệu mới dành 
cho người đi bộ được bổ sung thường 
xuyên khi các giao lộ có đèn tín hiệu 
được nâng cấp.  

Bãi đậu xe Dễ tiếp cận 
Trong năm dương lịch 2021, đã có 20 
chỗ đậu xe dễ tiếp cận mới được lắp 
đặt trên các lối đi ưu tiên công cộng 
tại Portland.  Những bãi đậu xe này 
được thành viên cộng đồng khuyết 
tật yêu cầu để có thể đỗ xe gần nhà 
hoặc cơ sở kinh doanh của họ.    

PBOT đang cập nhật chính sách bãi 
đậu xe dễ tiếp cận.  Một phần của 
chính sách đó bao gồm hướng dẫn 
cho các nhóm dự án về việc thêm 
chỗ đậu xe dễ tiếp cận trong các 
quá trình xây dựng khác. Việc lập kế 
hoạch dự án đã xem xét điều này vào 
năm 2021 và sẽ tạo thêm chỗ đậu xe 
dễ tiếp cận khi công việc dự án được 
tiến hành vào mùa xuân và mùa hè 
năm nay.   
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Đây là góc đường giữa SE 130th & Morrison. 
Vỉa hè đã được thêm vào bên ngoài góc đường 
khoảng 150'. Nguồn: Google Maps     

Vỉa hè 
Hầu hết các vỉa hè ở Portland sẽ được 
tuân thủ bởi các chủ sở hữu nhà liền 
kề có nhà hoặc cơ sở kinh doanh tiếp 
giáp với vỉa hè.  Những hành động tuân 
thủ vỉa hè này đã được thực hiện trong 
năm 2021.  
	• Các ngôi nhà được kiểm tra về các 

mối nguy hiểm trên vỉa hè – 2,437  

	• Thông báo sửa chữa vỉa hè được 
tạo –  1,198  

	• Sửa chữa vỉa hè theo thông báo 
năm 2021 – 401  

	• Sửa chữa vỉa hè theo thông báo 
trước đó – 301  

Đây là những hình ảnh trước và sau khi 
một vỉa hè được sửa chữa theo chương 
trình dán thông báo vỉa hè. 

Một số dự án vốn xây dựng lại đường 
dốc lề đường cũng đã thêm vỉa hè.  
Thêm vỉa hè, hoặc lấp đầy các chỗ 
hỏng hóc trên vỉa hè, không phải là 
một yêu cầu của ADA nhưng sẽ cải 
thiện sự an toàn cho tất cả người đi bộ, 
bao gồm cả những người khuyết tật.  
Đã có hơn 2 dặm vỉa hè mới, tuân thủ 
quy định được bổ sung như một phần 
của các dự án PBOT vào năm 2021.  

Trước: Ảnh chụp từ Bên Cạnh. Nguồn: PBOT.  

Sau: Ảnh chụp từ Bên Cạnh. Nguồn: PBOT.  
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Điểm Dừng đỗ 
Phương tiện Công cộng 
Như Kế hoạch Chuyển đổi đã xác 
định, một số điểm dừng đỗ phương 
tiện công cộng thuộc trách nhiệm của 
TriMet hoặc nhà cung cấp dịch vụ vận 
chuyển khác, một số điểm dừng thuộc 
trách nhiệm của PBOT, chẳng hạn như 
điểm dừng dành cho xe điện và một 
số điểm dừng là trách nhiệm chung.   
Khi cần cải thiện việc tiếp cận tại các 
điểm dừng đỗ giao thông, PBOT sẽ 
làm việc với TriMet hoặc nhà cung cấp 
dịch vụ giao thông có liên quan khác 
để xác định bất kỳ sửa đổi nào được 
yêu cầu trong PROW.  Các sửa đổi về 
khả năng tiếp cận cần thiết đối với các 
điểm dừng đỗ giao thông trên các con 
phố trong thành phố sẽ được xác định 
thông qua nhiệm vụ Kiểm kê Điểm 
dừng đỗ Giao thông trong lịch trình 
khắc phục của Kế hoạch Chuyển đổi, 
với sự tham vấn của TriMet hoặc các 
nhà cung cấp dịch vụ giao thông liên 
quan khác.   
PBOT và TriMet bắt đầu họp thường 
xuyên vào năm 2021 để phát triển 
một kế hoạch làm việc chung cho 
Điểm Dừng đỗ Phương tiện Công cộng 
Dễ tiếp cận. Các yếu tố chính của kế 
hoạch làm việc này sẽ là: 

	• Thành lập nhóm làm việc với cả 
nhân viên PBOT và TriMet.  

	• Xây dựng danh sách các điểm dừng 
xe buýt có rào cản ADA và các loại 
rào cản   

	• Lập thứ tự ưu tiên các điểm dừng 
xe buýt để thực hiện.  

	• Khắc phục các rào cản dần dần.    

	• Báo cáo.    

Chúng tôi đang tích cực khắc phục các 
rào cản tại các trạm xe buýt trong khi 
chúng tôi phát triển kế hoạch. Vào năm 
2021, TriMet đã cải thiện 14 điểm dừng 
đỗ phương tiện công cộng và loại bỏ 
các rào cản đối với khả năng tiếp cận 
với sự hỗ trợ của PBOT.  Các cải tiến 
bao gồm sự kết hợp của việc loại bỏ 
bãi đậu xe trên đường do PBOT thực 
hiện và cải thiện các khu vực lên xuống 
xe do TriMet thực hiện.  Việc dỡ bãi đỗ 
xe cho phép xe buýt tấp vào lề phục 
vụ hành khách trực tiếp từ vỉa hè. Điều 
này rất quan trọng đối với việc triển 
khai dốc dành cho xe buýt để những 
người sử dụng xe lăn, xe tay ga hoặc 
các thiết bị di chuyển khác có thể tiếp 
cận và rời khỏi vỉa hè. Điều này cũng 
cho phép tất cả người đi xe tiếp cận 
mà không cần chuyển hướng hoặc di 
chuyển qua những chiếc ô tô đang đỗ.  
Các tấm bê tông bằng phẳng cung cấp 
khu vực lên xuống xe và chờ xe dễ tiếp 
cận.    



MÃ ID ĐIỂM 
DỪNG ĐỖ

VỊ TRÍ ĐIỂM DỪNG ĐỖ

14177 NE Stanton giao với 121st, điểm dừng hướng đông

5385 NE Stanton giao với 121st, điểm dừng hướng tây

6559 NE 111th giao với Morris, điểm dừng hướng bắc

6506 NE 102nd giao với Beech, điểm dừng hướng bắc

6514 NE 102nd giao với Fremont, điểm dừng hướng bắc

6515 NE 102nd giao với Fremont, điểm dừng hướng nam

14181 NE Killingsworth giao với 57th, điểm dừng hướng đông

3209 NE Killingsworth giao với 57th, điểm dừng hướng tây

3147 NE Killingsworth giao với 64th, điểm dừng hướng tây

507 SW Boones Ferry giao với Arnold, điểm dừng hướng bắc

2196 N Greeley giao với Going, điểm dừng hướng nam

10952 SW Capitol giao với Huber, điểm dừng hướng nam 

11825 N Columbia Blvd giao với Oregonian, điểm dừng hướng tây

11835 N Columbia Blvd giao với Oregonian, điểm dừng hướng đông
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Bảng sau đây liệt kê các địa điểm được cải thiện: 

Bảng 1 .  Các Vị trí Điểm Dừng đỗ Phương tiện Công cộng được Cải thiện 
[Lưu ý cho người dùng NVDA và JAWS: quý vị có thể sử dụng Tab hoặc 
Alt + Control + phím mũi tên để điều hướng bảng] 
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Ảnh sau sửa chữa của điểm dừng đỗ #6559 tại giao lộ NE Morris & 111th.  Khu vực tiếp giáp với biển báo 
dừng đỗ hiện đã được đổ bê tông bằng phẳng. Nguồn: Google Maps.  

Ảnh trước sửa chữa của điểm dừng đỗ #6559 tại giao lộ NE Morris & 111th.  Khu vực gần biển báo dừng 
đỗ đầy cỏ và bụi bẩn. Nguồn: Google Maps.  
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Đây là điểm dừng đỗ #3209 tại giao lộ NE Killingsworth & 57th nơi vỉa hè được mở rộng để cho phép xe 
buýt đi thẳng vào lề đường phục vụ việc lên và xuống xe. Nguồn: TriMet.  
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Tiếp cận 
Vào năm 2021, PBOT đã thu hút các 
thành viên cộng đồng tham gia nhiều 
cuộc khảo sát, sự kiện và diễn đàn.  
Các ví dụ bao gồm 1) kết nối người 
khuyết tật với các nỗ lực lập kế hoạch 
cho các dự án Cầu Burnside Sẵn 
sàng cho Động đất và Thay thế Cầu 
Interstate; 2) đưa các khái niệm về nền 
tảng xe buýt tạm thời và lối qua đường 
có tín hiệu giữa các khu nhà đến Ủy 
ban về Giao thông Dễ Tiếp cận của 
TriMet để lấy ý kiến đóng góp của họ; 
3) tổ chức White Cane Walk như một 
phần của các sự kiện Oregon Walks 
STEPember; 4) tổ chức hai nhóm tập 
trung với những người sử dụng bãi đậu 
xe dễ tiếp cận để nhận được hướng 
dẫn của họ về việc phát triển chính 
sách bãi đỗ xe dễ tiếp cận của PBOT; 
và 5) tổ chức các chuyến thăm đến địa 
điểm dự án cho người đi bộ khiếm thị 
và thị lực kém.  

Ngoài việc cung cấp thông tin cụ thể 
cho các thành viên và tổ chức trong 
cộng đồng, chúng tôi kết nối và lắng 
nghe ý kiến từ các thành viên khuyết 
tật trong cộng đồng theo một số cách 
khác. Chúng tôi tạo điều kiện thuận 
lợi cho các cuộc họp của Liên minh 
Hành động vì An toàn cho Người đi bộ  
(PSAC). Nhân viên PBOT thường xuyên 
tham dự các cuộc họp của Ủy ban Cố 
vấn về Tiếp cận Công viên (PAAC), Hội 
đồng Cố vấn Dịch vụ Người khuyết 
tật (DSAC) của Quận Multnomah và 
các Cộng đồng Hành động vì Sức 
khỏe, Đổi mới và Thay đổi Môi trường 
(ACHIEVE), Hội đồng Sống Độc lập của 
Tiểu bang (SILC) và Ủy ban về Phương 
tiện Giao thông Dễ tiếp cận (CAT) của 
TriMet.  Chúng tôi thường xuyên chia 
sẻ thông tin với nhiều tổ chức hỗ trợ 
và phục vụ người khuyết tật và được 
lãnh đạo bởi người khuyết tật, ngoài 
các tổ chức cụ thể về văn hóa cũng có 
thành viên cộng đồng là người khuyết 
tật.  
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Chính sách Cập nhật 
PBOT đã cập nhật quy trình khiếu nại 
vào năm 2021, bao gồm hướng dẫn 
mới, thông tin mới trên trang web của 
chúng tôi và biểu mẫu mới.  Đây là liên 
kết đến trang. 

Nộp đơn Khiếu nại Phân biệt Đối 
xử Tới PBOT 

Mặc dù chưa hoàn tất nhưng PBOT 
đã bắt đầu cập nhật chính sách về bãi 
đỗ xe dễ tiếp cận của mình, bao gồm 
cả việc tổ chức hai nhóm tập trung với 
những người dùng bãi đỗ xe dễ tiếp 
cận.  Chính sách cuối cùng dự kiến sẽ 
có vào năm 2022.  

Lịch trình 
Lịch trình trong Kế hoạch Chuyển đổi 
không xác định rằng bất kỳ tiến độ 
nào sẽ đạt được trong năm đầu tiên 
thực hiện kế hoạch.  Như báo cáo này 
phản ánh, PBOT đã thực hiện các sửa 
đổi tại các lối đi ưu tiên để các lối đi 
này tuân thủ ADA.  Tuy nhiên, những 
thay đổi được thực hiện quá nhỏ để 
dẫn đến điều chỉnh lịch trình chỉ sau 
một năm.  Do đó, lịch trình trong 
phiên bản được thông qua của kế 
hoạch vẫn không thay đổi.  Nó được 
in lại ở đây để dễ tham khảo.  



 

2021  
- 2022  
NĂM  
NĂM  

ĐẦU TIÊN

2022  
- 2023  
NĂM  
NĂM  

ĐẦU TIÊN  

2023  
- 2024  
NĂM  
NĂM  

ĐẦU TIÊN  

2024  
- 2025  
NĂM  
NĂM  

ĐẦU TIÊN  

2025  
- 2026  
NĂM  
NĂM  

ĐẦU TIÊN  

2026   
- 2031    
NĂM  

NĂM  
THỨ HAI  

2031  
-  2036   
NĂM  
NĂM  

THỨ BA

2036  
- 2041  
NĂM  

NĂM THỨ 
TƯ  

KIỂM KÊ DỐC LỀ 
ĐƯỜNG 10% 20% 20% 20% 20% 10% 

KHẮC PHỤC & LẮP 
ĐẶT DỐC LỀ ĐƯỜNG 1500 1500 1500 1500 1500 7500 750/* *

TẬP HỢP ĐIỀU 
KIỆN TÍN HIỆU CHO 
NGƯỜI ĐI BỘ

10% 10% 20% 20% 40%

KHẮC PHỤC TÍN HIỆU 
CHO NGƯỜI ĐI BỘ 5% 5% 10% 10% 20% 25% 25%

KIỂM KÊ BÃI ĐỖ XE 
DỄ TIẾP CẬN TRÊN HỆ 
THỐNG

25% 25% 25% 25% 

KHẮC PHỤC BÃI ĐỖ 
XE DỄ TIẾP CẬN TRÊN 
HỆ THỐNG

10% 30% 30% 30% 

XÁC ĐỊNH CHÍNH 
SÁCH CẦN SỬA ĐỔI

100%  

SỬA ĐỔI CHÍNH SÁCH 25% 25% 25% 25%

KIỂM KÊ ĐIỂM DỪNG 
ĐỖ PHƯƠNG TIỆN 
GIAO THÔNG

25% 25% 25% 25%

KHẮC PHỤC ĐIỂM 
DỪNG ĐỖ PHƯƠNG 
TIỆN GIAO THÔNG

10% 30% 30% 30%

KIỂM KÊ VỈA HÈ DỌC 
THEO MẶT TIỀN DO 
THÀNH PHỐ SỞ HỮU

100%  

KHẮC PHỤC VỈA HÈ 
MẶT TIỀN THÀNH 
PHỐ

25% 25% 25% 25%

THI HÀNH & KHẮC 
PHỤC CẢI THIỆN VỈA 
HÈ  

10% 10% 10% 10% 20% 20% 20%

[Lưu ý đối với người dùng NVDA và JAWS: quý vị có thể sử dụng Tab hoặc Alt + Control + phím mũi tên để điều hướng bảng]  

Bảng 2 .  Kế hoạch Chuyển đổi Mục tiêu 20 năm để Loại bỏ Rào cản  
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Nếu quý vị có thắc mắc về Kế hoạch 
Chuyển đổi các Lối đi Ưu tiên Công 
cộng ADA Title II của PBOT hoặc báo 
cáo về năm đầu tiên thực thi này, vui 
lòng liên hệ với Lisa Strader, Điều phối 
viên ADA của PBOT. 

Lisa.Strader@PortlandOregon.gov 

503-823-5703  




