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Antecedentes
En julio de 2021, el Ayuntamiento de Durante el siguiente par de afios, esta-

la ciudad de Portland aprobé el Plan bleceremos pasos para la recopilacion
de transicién del derecho de via pu- de datos mas completos, de tal modo
blica seglin el Titulo Il de la ADA, de que la informacion de este informe so-
PBOT, mediante la Resolucion 37544.  bre mejoras en la accesibilidad al de-
La resolucion inclufa el requisito de recho de via publica (PROW) sea mas
que PBOT prepararay publicara un minuciosa.

informe anual a finales de marzo de
cada afio. Este es el primer informe
anual.

Aunque el plan de transicion no se
adoptd sino hasta después de me-
diados del afio 2021, la informacion
presentada en el informe representa
el trabajo realizado en todo el afio
2021 hasta el punto en que fuimos
capaces de describirlo. Debido a
que esta es la primera vez que PBOT
debe presentar un informe sobre los
elementos concretos del sistema de
transporte, como semaforos peatona-
les y aceras, es posible gue no este-
mos incluyendo todos los trabajos
concluidos.
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Rampas en las aceras

Las rampas en las aceras estan pre-
vistas tanto en el Plan de Transicion
como en el decreto de consentimiento
de 2016, un acuerdo juridico cele-
brado entre el Centro de Educaciony
Cumplimiento de los Derechos Civiles
(Civil Rights Education and Enforce-
ment Center, CREEC) y PBOT. Confor-
me a ese acuerdo, PBOT instalara o
reparara (arreglara) 1500 rampas en
las aceras cada afio hasta 2030. En
2021, se repararon 1543 rampas en
las aceras. La lista de las rampas repa-
radas se incluirg en el Informe Anual
2021 del CREEC y PBOT conforme a la
ADA, que se publicara en los proximos
meses. Para consultar el informe de
2020, haga clic en el siguiente enlace.
Informe Anual 2020 del CREEC y
PBOT conforme ala ADA

Segun la informacion proporcionada
en el plan de transicion, la reparacion
de las rampas en las aceras se hace

a través de diferentes tipos de traba-
jos. A continuacion, se proporciona el
desglose de la forma en que se repa-
raron las 1543 rampas en las aceras
en 2021.

Proyectos de inversion: 543
Proyectos de mantenimiento: 530

Proyectos de desarrolladores o que
requieren un permiso: 307/

Proyectos de rampas en las
aceras, incluida la instalacion
de rampas a pedido: 163

Las siguientes fotos muestran
esqguinas con rampas en las aceras
que se reconstruyeron para cum-
plir con lo requerido. Cada una es
de un tipo diferente de proyecto.




La esquina en la interseccion de N Smith y N Ida fue  ESta es la esquina en la interseccion de SE 17th y

reconstruida como parte de un proyecto de inver- Brooklyn que fue rec'on.stru/da como parte de un
sién. Fuente: PBOT. proyecto de mantenimiento de PBOT. Fuente:
PBOT.

Esta es la esquina en la interseccion de NE 30th y

Klickitat, donde la esquina era un lugar de rampa

construida a pedido y realizada por un proyecto

tnicamente de rampas en aceras. Fuente: PBOT. Un desarrollador reconstruyé la esquina en la in-
terseccion de SW 2nd y SW Columbia con la obten-
cion de un permiso como parte de su proyecto de
construccion. Fuente: PBOT.
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Semaforos peatonales

Segun la informacion proporcionada en
el cronograma del plan de transicion
adoptado, PBOT no esperaba tener
avances susceptibles de medicién en lo
que respecta a los semaforos peatona-
les durante el primer afio. Estamos tra-
bajando para identificar cuales sema-
foros peatonales cumplen actualmente
con lo requerido, y estamos incluyendo
la instalacion de semaforos peatonales
en algunos proyectos y seguimos re-
cibiendo solicitudes de instalacion de
semaforos peatonales con sonido.

A través de los proyectos de inversion,
PBOT instalo 7 semaforos peatona-
les nuevos en 2021. Los semaforos
peatonales en ocasiones se instalan

0 actualizan cuando se modifican las
intersecciones sefializadas. La insta-
lacion de semaforos peatonales no es
un requisito de la ADA, pero si ayuda a
mejorar la red peatonal. Los semafo-
ros peatonales nuevos se instalan de
forma rutinaria cuando se actualizan
las intersecciones sefializadas.

Estacionamientos accesibles
En el afio 2021, habfa 20 nuevos
espacios de estacionamiento accesi-
bles instalados en el derecho de via
publica de Portland. Un miembro de
la comunidad con discapacidad para
poder estacionarse cerca de su casa
0 negocio solicitd estos lugares de
estacionamiento.

PBOT esta actualizando su politica de
estacionamientos accesibles. Parte
de esa politica incluye brindar orien-
tacion a los equipos del proyecto
sobre la instalacion de lugares de
estacionamiento accesibles en otras
obras de construccion. Esto se con-
siderd en la planificacion del proyec-
to en 2021 y dard como resultado la
creacion de mas lugares de estacio-
namiento accesibles a medida que
las obras del proyecto continten esta
primavera y verano.




Aceras

La modificacion de la mayoria de las
aceras de Portland para que cumplan
con lo requerido estara a cargo de los
duerios de propiedades colindantes
cuyo hogar o negocio limite con la ace-
ra. Las siguientes medidas de cumpli-
miento de requisitos para aceras se
tomaron en 2021.

+  Propiedades sometidas a inspeccion
para identificar riesgos en las aceras:
2,437

*  Avisos de reparacion de aceras en-
tregados: 1,198

* Reparaciones de aceras como re-
sultado de los avisos entregados en
2021: 401

*  Reparaciones de aceras como resul- :
tado de avisos entregados en una Después: Vista lateral. Fuente: PBOT.
fecha anterior: 301

Las siguientes fotos muestran el antesy
el después de una acera reparada por el
programa de avisos sobre aceras.

Algunos de los proyectos de inversion
que reconstruyeron rampas en las ace-
ras también instalaron aceras. La insta-
lacion de aceras, o el relleno de aceras,
no es un requisito de la ADA, pero si
mejora la seguridad de todos los peato-
nes, incluidas las personas con discapa-
cidades. Se instalaron mas de 2 millas
de aceras nuevas que cumplen con lo

requerido como parte de los Proyectos  rsges o esquina en la interseccion de SE 130th

de PBOT en 2021. y Morrison. La acera se instalé aproximadamente
150" pasando la esquina. Fuente: Google Maps
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Paradas de transporte
publico

Segun la informacién proporcionada
en el Plan de Transicion, la gestion de
algunas paradas de transporte publico
esta a cargo de TriMet u otro provee-
dor de servicios de transporte publico;
la gestion de otras esta a cargo de
PBOT, como las paradas de tranvia,

y algunas otras tienen una gestion
compartida. Cuando sea necesario
mejorar la accesibilidad en las paradas
de transporte publico, PBOT trabajara
con TriMet, u otro proveedor relevan-
te de servicios de transporte publico,
para identificar cualquier modificacion
que sea necesario hacer en el PROW.
Las modificaciones de accesibilidad
que deben hacerse en las paradas

de transporte publico de las calles de
la ciudad se identificaran a traves de
la labor del Inventario de paradas de
transporte publico (Transit Stop In-
ventory) en el cronograma de repara-
ciones del Plan de Transicion, en con-
sulta con TriMet u otros proveedores
relevantes de servicios de transporte
publico.

PBOT y TriMet comenzaron a celebrar
reuniones con regularidad en 2021
con la finalidad de desarrollar un plan
de trabajo compartido para paradas
de transporte publico accesibles. Los
elementos esenciales de este plan de
trabajo seran:

Formar un grupo de trabajo con
personal de PBOT y de TriMet.

Desarrollar un inventario de para-
das de autobus con barreras que
no cumplen con los requisitos de la
ADAy tipos de barreras.

Determinar qué paradas de auto-
bus tienen prioridad a la hora de Ia
implementacion.

Reparar las barreras de forma gra-
dual.

Generar el informe correspondien-

te.
Estamos reparando activamente las
barreras en las paradas de autobus al
mismo tiempo que desarrollamos el
plan. En 2021, TriMet mejord 14 para-
das de transporte publico y elimind las
barreras a la accesibilidad con el apoyo
de PBOT. Entre estas mejoras se inclu-
ye una combinacion que consiste en
que PBOT elimine los estacionamien-
tos en las calles y que TriMet mejore
las areas de abordaje. La eliminacion
de estacionamientos en las calles per-
mite que los autobuses se acerquen
a la acera para permitir que los pasa-
jeros aborden directamente desde la
acera. Esto es crucial para que los au-
tobuses bajen su rampay las personas
que usan sillas de ruedas, scooters u
otros dispositivos de movilidad puedan
tener acceso hacia la acera y desde Ia
acera. Esto también permite el acceso
de todos los pasajeros sin que tengan
que “esquivar” o moverse a un lado de
los coches estacionados. Las platafor-
mas de hormigdn al nivel de la acera
brindan un area accesible de abordaje,
de bajaday de espera.




La siguiente tabla contiene una lista de lugares mejorados:

Tabla 1: Ubicaciones de paradas de transporte publico mejoradas

[Nota para los usuarios de NVDA 'y JAWS: puede usar las teclas Tab o
Alt + Control + flecha para navegar por la tabla]

:3.\35\ PA- UBICACION DE LA PARADA

14177 Interseccion de NE Stanton y 121st, parada en direccion este

5385 Interseccion de NE Stanton y 121st, parada en direccion oeste

6559 Interseccion de NE 111th y Morris, parada en direccion norte

6506 Interseccion de NE 102nd y Beech, parada en direccion norte

6514 Interseccion de NE 102nd y Fremont, parada en direccion norte
6515 Interseccién de NE 102nd y Fremont, parada en direccion sur

14181 Interseccion de NE Killingsworth y 57th, parada en direccion este
3209 Interseccion de NE Killingsworth y 57th, parada en direccion oeste
3147 Interseccion de NE Killingsworth y 64th, parada en direccion oeste
507 Interseccion de SW Boones Ferry y Arnold, parada en direccion norte
2196 Interseccion de N Greeley y Going, parada en direccion sur

10952 Interseccion de SW Capitol y Huber, parada en direccién sur

11825 Interseccion de N Columbia Blvd y Oregonian, parada en direccion oeste
11835 Interseccion de N Columbia Blvd y Oregonian, parada en direccion este
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Foto del antes de la parada de transporte publico No. 6559 en la interseccion de NE Morris y 111th. El area
contigua a la sefial de transporte publico estd llena de hierba y basura. Fuente: Google Maps.

Foto del después de la parada de transporte publico No. 6559 en la interseccion de NE Morris y 111th. El

drea contigua a la sefial de transporte publico ahora estd despejada y tiene una plataforma de hormigon al
nivel de la acera. Fuente: Google Maps.
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Esta es la parada de transporte publico No. 3209 en la interseccion de NE Killingsworth y 57th donde la
acera se amplio para permitir que el autobus se detenga directamente junto a la acera para subir y bajar
del vehiculo. Fuente: TriMet.
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Difusion

En 2021, PBOT incluyd a los miembros
de la comunidad en distintas encues-
tas, eventos y foros. Entre los ejem-
plos se incluyen: 1) poner en contacto
a las personas con discapacidades
con los esfuerzos de planificacion de
los proyectos Earthquake Ready Burn-
side Bridge (Puente Burnside a prue-
ba de terremotos) e Interstate Bridge
Replacement (Reemplazo del puente
interestatal); 2) someter los conceptos
de plataforma temporal de autobus 'y
cruces sefializados a media cuadra a
la consideracion del Comité de Trans-
porte Accesible de TriMet; 3) organizar
una caminata para invidentes como
parte de los eventos “Walks STEPem-
ber” de Oregon; 4) formar dos grupos
de sondeo con usuarios de estacio-
namientos accesibles para recibir sus
opiniones sobre el desarrollo de la
politica de estacionamientos accesi-
bles de PBOT; y 5) organizar visitas a
lugares de proyectos con peatones
invidentes y con vision reducida.

Ademas de especificamente llevar
informacion a los miembros y orga-
nizaciones de la comunidad, también
NOS ponemos en contacto con miem-
bros comunitarios con discapacidades
y los escuchamos en otras maneras
diferentes. Facilitamos reuniones de la
Coalicion de Accion para la Seguridad
de los Peatones (Pedestrian Safety
Action Coalition, PSAQ). El personal

de PBOT asiste con regularidad a las
reuniones del Comité Asesor de Acce-
sibilidad a Parques (Parks Accessibility
Advisory Committee, PAAC), el Conse-
jo Asesor de Servicios para Personas
con Discapacidades (Disability Servi-
ces Advisory Council, DSAC) del Con-
dado de Multnomah y Comunidades
en Accion para la Salud, la Innovacion
y el Cambio Ambiental (Action Com-
munities for Health, Innovation, and
Environmental Change, ACHIEVE), el
Consejo Estatal de Vida Independien-
te (State Independent Living Council,
SILC) y el Comité de Transporte Acce-
sible (Committee on Accessible Trans-
portation, CAT) de TriMet. A menudo
compartimos informacion con distin-
tas organizaciones que apoyany brin-
dan servicios a personas con discapa-
cidades y estan dirigidas por personas
con discapacidades, ademas de orga-
nizaciones de culturas especificas que
también tienen miembros comunita-
rios con discapacidades.
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Actualizacion de politicas

PBOT actualizé su proceso de presen-
tacion de quejas en 2021, incluidas
nuevas directrices, nueva informacion
en nuestro sitio web y un nuevo for-
mulario. Parair al sitio web, haga clic
en el siguiente enlace.

Presentacién de quejas por discri-
minacién por parte de PBOT

Aungue no estaba terminada, PBOT
comenzo a actualizar su politica de
estacionamientos accesibles, incluida
la formacién de dos grupos de sondeo
con usuarios de estacionamientos ac-
cesibles. Se espera que la politica final
esté disponible en 2022.

Cronograma

En el cronograma del Plan de Tran-
sicion no se indico que se tendria
alglin avance durante el primer afio
de implementacion del plan. Segun
la informacion sefialada en este infor-
me, PBOT ha realizado modificacio-
nes en el derecho de via publica para
que cumpla los requisitos de la ADA.
Sin embargo, los cambios hechos son
minimos como para justificar la modi-
ficacion del cronograma después de
tan solo un afo. Por lo tanto, el cro-
nograma que incluye la version adop-

tada del plan permanece sin cambios.

Se ha reproducido aqui para facilitar
su consulta.
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Tabla 2: Objetivo a 20 afios del Plan de Transicion para la eliminacion de barreras
[Nota para los usuarios de NVDA y JAWS: puede usar las teclas Tab o Alt + Control + flecha para navegar por la tabla]

INVENTARIO DE
RAMPAS EN LAS
ACERAS

REPARACION E INS-
TALACION DE RAM-
PAS EN LAS ACERAS

RECOPILACION DE

DATOS SOBRE EL ES-
TADO DE LOS SEMA-
FOROS PEATONALES

REPARACION DE
SEMAFOROS PEATO-
NALES

INVENTARIO DE
ESTACIONAMIENTOS
ACCESIBLES EN EL
SISTEMA

REPARACION DE
ESTACIONAMIENTOS
ACCESIBLES EN EL
SISTEMA

IDEI\!TIFICACION DE
POLITICAS QUE DE-
BEN MODIFICARSE

MODIFICACIONES DE
POLITICAS

INVENTARIO DE
PARADAS DE TRANS-
PORTE PUBLICO

REPARACION DE
PARADAS DE TRANS-
PORTE PUBLICO

INVENTARIO DE ACE-
RAS A LO LARGO DE
FACHADAS PROPIE-
DAD DE LA CIUDAD

REPARACION DE
ACERAS A LO LARGO
DE LAS FACHADAS DE
LA CIUDAD

REPARACION DE ACE-
RAS Y MEJORAS EN
CUMPLIMIENTO DE
LOS REQUISITOS

2021
- 2022 PRI-
MEROS

CINCO
ANOS

10%

1500

25%

100%

100%

2022
- 2023 PRI-
MEROS

CINCO

ANOS

20%

1500

10%

5%

25%

25%

25%

10%

2023
- 2024 PRI-
MEROS

CINCO

ANOS

20%

1500

10%

5%

25%

25%

25%

10%

2024
- 2025 PRI-
MEROS

CINCO

ANOS

20%

1500

20%

10%

25%

25%

25%

10%

2025
- 2026 PRI-
MEROS

CINCO

ANOS

20%

1500

20%

10%

10%

25%

25%

10%

25%

10%

2026
- 2031 SE-
GUNDOS

CINCO

ANOS

10%

/7500

40%

20%

30%

30%

25%

20%

2031

- 2036 TER-
CEROS

CINCO

ANOS

750/*

25%

30%

30%

25%

20%

2036
- 2041
CUARTOS
CINCO
ANOS

25%

30%

30%

25%

20%
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Sitiene preguntas sobre el Plan de
Transicion del derecho de via publica
segun el Titulo Il de la ADA, de PBOT,
0 sobre este informe del primer afio
de implementacion, comuniguese con
Lisa Strader, coordinadora de la ADA
de PBOT

Lisa.Strader@PortlandOregon.gov

503-823-5703
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