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Предыстория 
В июле 2021 года Совет Городского 
управления Портленда утвердил 
«Переходный план» соблюдения 
требований раздела II закона ADA 
по обеспечению доступа к публич-
ной полосе проезда, приняв Резо-
люцию 37544. Резолюция включала 
требование, чтобы PBOT готовило 
и публиковало годовой отчет к кон-
цу марта каждого года. Это первый 
годовой отчет.

Хотя «Переходный план» был при-
нят не ранее середины 2021 ка-
лендарного года, информация, 
представленная в отчете, отражает 
работу за весь 2021 календарный 
год в той мере, в которой мы смог-
ли ее определить. Поскольку это 
первый случай, когда от PBOT тре-
бовалось сообщать о малозамет-
ных элементах транспортной систе-
мы, таких как пешеходные сигналы 
и тротуары, мы, скорее всего, зани-
жали объем выполненных работ.

В течение следующих двух лет мы 
определим более комплексные шаги 
по сбору данных, благодаря чему 
этот отчет о совершенствовании 
обеспечения доступа к публичной 
полосе проезда (Public Right of Way, 
PROW) (PROW) станет более подроб-
ным.
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Бордюрные пандусы 
Бордюрные пандусы предусмотре-
ны не только в «Переходном пла-
не», но и в соответствии с указом 
о согласии 2016 года, юридиче-
ским соглашением между Центром 
разъяснения и обеспечения со-
блюдения гражданских прав (Civil 
Rights Education and Enforcement 
Center, CREEC) и PBOT. В соответ-
ствии с этим соглашением PBOT 
устанавливает или ремонтирует 
1500 бордюрных пандусов в год 
до 2030 года.  В 2021 году было 
отремонтировано 1543 бордюрных 
пандуса. Они будут перечислены 
в годовом отчете PBOT CREEC ADA 
за 2021 год, который будет опубли-
кован в ближайшие несколько меся-
цев. Вот ссылка на отчет за 2020 год.   

Годовой отчет PBOT CREEC ADA 
за 2020 год

Как указано в «Переходном плане», 
бордюрные пандусы ремонтируются 
с помощью различных видов работ. 
Это описание того, как в 2021 году 
были восстановлены 1543 бордюр-
ных пандуса.

	• Капитальные проекты – 543

	• Проекты технического обслужи-
вания – 530

	• Девелоперские или разреши-
тельные проекты – 307

	• Проекты бордюрных панду-
сов, включая «Пандусы по 
запросу» – 163

На этих фотографиях показаны 
углы с бордюрными пандусами, 
которые были перестроены в 
соответствии с требованиями. 
Каждый из них относится к раз-
ного рода проектам.
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Угол N Smith и N Ida был перестроен в 
рамках проекта капитального ремонта. 
Источник: PBOT.

Это угол NE 30th и Klickitat, который был вклю-
чен в проект «Пандусы по запросу» и оборудо-
ван пандусом в рамках проекта бордюрных 
пандусов. Источник: PBOT.

Это угол SE 17th и Brooklyn, который был пере-
строен в рамках проекта технического обслу-
живания PBOT. Источник: PBOT.

Застройщик перестроил угол SW 2nd и SW 
Columbia, получив разрешение в рамках своего 
строительного проекта. Источник: PBOT.
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Светофоры для пешеходов
Согласно графику, указанному в при-
нятом «Переходном плане», PBOT не 
ожидал достижения ощутимого про-
гресса в области светофоров для пе-
шеходов в течение первого года. Мы 
работаем над определением того, 
какие светофоры для пешеходов в 
настоящее время соответствуют тре-
бованиям, устанавливая светофоры 
для пешеходов в ходе выполнения 
некоторых проектов, и продолжаем 
принимать запросы на звуковые сиг-
налы для пешеходов.

В рамках капитальных проектов 
PBOT установило 7 новых светофо-
ров для пешеходов в 2021 году. Све-
тофоры для пешеходов иногда уста-
навливаются или совершенствуются 
при модификации регулируемых пе-
рекрестков.  Установка светофоров 
для пешеходов не является требо-
ванием ADA, но они действительно 
расширяют пешеходную сеть. Новые 
светофоры для пешеходов обычно 
устанавливаются при модернизации 
регулируемых перекрестков.

Доступная парковка
В 2021 календарном году на обще-
доступном участке на полосе отво-
да Портленда было установлено 
20 новых доступных парковочных 
мест.  Они были запрошены чле-
ном сообщества с ограниченными 
возможностями, чтобы иметь воз-
можность припарковаться рядом 
со своим домом или предприяти-
ем.

PBOT обновляет свои правила в 
отношении доступных парковок. 
Часть этих правил включает в себя 
рекомендации проектным груп-
пам по созданию дополнительных 
доступных парковочных мест во 
время других строительных работ. 
При планировании проекта это 
учитывалось в 2021 году, и в ре-
зультате будут созданы дополни-
тельные доступные парковочные 
места по мере продолжения про-
ектных работ этой весной и летом.
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Это угол SE 130th и Morrison. Тротуар был 
продлен за угол примерно на 150 футов 
(45,72 м). Источник: карты Google

Тротуары
Большинство тротуаров в Портлен-
де будут приведены в соответствие 
требованиям владельцами прилега-
ющей недвижимости, чьи дома или 
предприятия примыкают к тротуару.  
Эти меры по соблюдению требо-
ваний к тротуарам были приняты 
в 2021 году.

	• Объекты, проверенные 
на предмет опасности для 
тротуаров – 2437

	• Созданные уведомления 
о ремонте тротуаров – 1198

	• Ремонт тротуаров в результате 
уведомлений за 2021 год – 401

	• Ремонт тротуаров в результате 
более ранних уведомлений – 301

Это фотографии тротуара до и после 
ремонта, выполненные в рамках 
программы размещения информа-
ции о тротуарах.

При выполнении некоторых капи-
тальных проектов, в ходе которых 
были восстановлены бордюрные 
пандусы, также были продлены тро-
туары. Продление тротуаров и их 
покрытие не являются требования-
ми ADA, но повышают безопасность 
для всех пешеходов, включая людей 
с ограниченными возможностями. 
В рамках проектов PBOT в 2021 году 
было установлено более 2 миль 
(3,2 км) новых тротуаров, соответ-
ствующих требованиям.

До ремонта. Вид сбоку. Источник: PBOT.

После ремонта. Вид сбоку. Источник: PBOT.
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Остановки 
общественного 
транспорта
Как указано в «Переходном плане», 
за некоторые остановки обществен-
ного транспорта отвечает TriMet 
или другой поставщик транспорт-
ных услуг, за некоторые отвеча-
ет PBOT, например, за остановки 
трамвая, а по некоторым установ-
лена общая ответственность. Там, 
где необходимо улучшить доступ-
ность остановок общественного 
транспорта, PBOT будет сотрудни-
чать с TriMet или другим постав-
щиком транспортных услуг, чтобы 
определить, какие изменения не-
обходимы в PROW. Необходимые 
изменения доступности остановок 
общественного транспорта на го-
родских улицах будут определены 
с помощью инвентаризации остано-
вок общественного транспорта по 
графику ремонта, указанному в «Пе-
реходном плане», по согласованию 
с TriMet или другими поставщиками 
транспортных услуг.

PBOT и TriMet начали регулярно 
встречаться в 2021 году для разра-
ботки общего плана работы по обе-
спечению доступности остановок 
общественного транспорта.    Клю-
чевыми элементами этого плана 
работы будут следующие:

	• Сформировать рабочую группу 
из сотрудников PBOT и TriMet.

	• Провести инвентаризацию авто-
бусных остановок с препятствия-
ми и по типам препятствий в со-
ответствии с ADA

	• Расставить автобусные останов-
ки по приоритету обеспечения 
доступности.

	• Устранять препятствия постепенно.

	• Отчет.

Мы активно устраняем препятствия 
на автобусных остановках, пока раз-
рабатываем план. В 2021 году TriMet 
усовершенствовала 14 остановок 
общественного транспорта и устра-
нила препятствия для доступности 
при поддержке PBOT. Улучшения 
сочетали устранение уличной пар-
ковки под руководством PBOT и 
улучшение посадочных площадок 
компанией TriMet. Устранение пар-
ковки позволяет автобусам подъез-
жать к бордюру, чтобы обслуживать 
пассажиров прямо с тротуара. Это 
крайне важно для установки авто-
бусного пандуса, чтобы люди, поль-
зующиеся инвалидными колясками, 
самокатами или другими персональ-
ными средствами передвижения для 
лиц с ограниченной подвижностью, 
могли иметь доступ к тротуару и 
обратно. Это также позволяет всем 
пользователям средств передви-
жения получать доступ, не пере-
мещаясь между припаркованными 
автомобилями. Ровные бетонные 
площадки обеспечивают доступную 
посадочную площадку и зону ожида-
ния.



ИДЕНТИФИКАТОР 
ОСТАНОВКИ МЕСТОПОЛОЖЕНИЕ ОСТАНОВКИ

14177 NE Stanton на 121st, остановка в восточном направлении 

5385 NE Stanton на 121st, остановка в западном направлении

6559 NE 111th на Morris, остановка в северном направлении

6506 NE 102nd на Beech, остановка в северном направлении

6514 NE 102nd на Fremont, остановка в северном направлении

6515 NE 102nd на Fremont, остановка в южном направлении

14181 NE Killingsworth на 57th, остановка в восточном направлении

3209 NE Killingsworth на 57th, остановка в западном направлении

3147 NE Killingsworth на 64th, остановка в западном направлении

507 SW Boones Ferry на Arnold, остановка в северном направлении

2196 N Greeley на Going, остановка в южном направлении

10952 SW Capitol на Huber, остановка в южном направлении 

11825 N Columbia Blvd на Oregonian, остановка в западном направлении

11835 N Columbia Blvd на Oregonian, остановка в восточном направлении
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В следующей таблице перечислены местоположения улучшенных 
остановок:

Таблица 1. Улучшено расположение остановок общественного 
транспорта 
[Примечание для пользователей NVDA и JAWS: вы можете использовать 
Tab или Alt + Control + клавиши со стрелками для навигации по таблице]
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Фото остановки № 6559 на NE Morris и 111th (после ремонта). Территория, прилегающая к знаку 
остановки, теперь покрыта гладким, ровным бетоном. Источник: карты Google.  

Фото остановки № 6559 на NE Morris и 111th (до ремонта). Территория, прилегающая к знаку 
остановки, покрыта травой и грязью. Источник: карты Google.
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Это остановка № 3209 на пересечении NE Killingsworth и 57th, где тротуар был расширен, чтобы 
автобус мог подъезжать непосредственно к бордюру для посадки в транспортное средство и 
выхода из него. Источник: TriMet.
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Разъяснительная 
деятельность 
В 2021 году PBOT привлекло мест-
ных жителей к участию в многочис-
ленных опросах, мероприятиях и 
форумах.  Примеры включают: 1) 
привлечение людей с ограничен-
ными возможностями к планирова-
нию работ по строительству моста 
Бернсайд, готового к землетрясе-
нию (Earthquake Ready Burnside 
Bridge), и проектов по замене мо-
стов между штатами (Interstate 
Bridge Replacemen); 2) привлечение 
жителей и Комитета TriMet по до-
ступному транспорту к участию в 
обсуждении временной автобусной 
платформы и концепции регули-
руемых пешеходных переходов 
посреди кварталов; 3) организа-
ция прогулки с белой тростью в 
рамках мероприятия Oregon Walks 
STEPember; 4) проведение двух 
фокус-групп с пользователями до-
ступных парковок, чтобы получить 
их рекомендации по разработке 
политики PBOT в области доступных 
парковок; и 5) организация посеще-
ний объектов проекта слепыми и 
слабовидящими пешеходами.

Помимо того, что мы непосред-
ственно доводим информацию до 
местных жителей и организаций, 
мы поддерживаем связь с мест-
ными жителями с ограниченными 

возможностями и узнаем их мне-
ние иными способами. Мы содей-
ствуем проведению встреч Коа-
лиции действий по обеспечению 
безопасности пешеходов  (PSAC). 
Сотрудники PBOT регулярно посе-
щают заседания Консультативного 
комитета по доступности парков 
(Accessibility Advisory Committee, 
PAAC), Консультативного совета 
по услугам для инвалидов окру-
га Малтнома (Multnomah County’s 
Disability Services Advisory Council, 
DSAC) и Сообществ, занимающихся 
изменениями в области здравоох-
ранения, инноваций и окружаю-
щей среды (Action Communities for 
Health, Innovation, and Environmental 
Change, ACHIEVE), Совета по не-
зависимой жизни штата (State 
Independent Living Council, SILC) 
и Комитета TriMet по доступному 
транспорту (TriMet’s Committee on 
Accessible Transportation, CAT).  Мы 
регулярно делимся информацией с 
многочисленными организациями, 
которые поддерживают и обслу-
живают людей с ограниченными 
возможностями и возглавляются 
людьми с ограниченными возмож-
ностями, а также с организациями, 
учитывающими культурные предпо-
чтения, в которых тоже есть мест-
ные жители с ограниченными воз-
можностями.
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Процедуры обновления 
PBOT обновило свой процесс по-
дачи жалоб в 2021 году, включая 
новое руководство, новую инфор-
мацию на нашем веб-сайте и новую 
форму. Это ссылка на страницу. 

Подать в PBOT жалобу на 
дискриминацию 

Хотя этот процесс еще не завер-
шен, PBOT начал обновлять свои 
правила в отношении доступных 
парковок, включая проведение двух 
фокус-групп с пользователями до-
ступных парковок. Ожидается, что 
окончательные правила будут опу-
бликованы в 2022 году.

График 

График в «Переходном плане» не 
указывал на то, что какой-либо про-
гресс будет достигнут в первый год 
реализации плана. Как отражено 
в этом отчете, PBOT модифициро-
вало публичную полосу проезда, 
чтобы соблюсти требования ADA. 
Однако внесенные изменения 
слишком малы, чтобы требовать 
корректировки графика всего через 
один год. Таким образом, график 
в принятой версии плана остает-
ся неизменным. Он перепечатан 
здесь для справки.



 

2021 - 
2022 ПЕР-
ВЫЕ ПЯТЬ 

ЛЕТ

2022 - 
2023 ПЕР-
ВЫЕ ПЯТЬ 

ЛЕТ

2023 - 
2024 ПЕР-
ВЫЕ ПЯТЬ 

ЛЕТ 

2024 - 
2025 ПЕР-
ВЫЕ ПЯТЬ 

ЛЕТ

2025 - 
2026 ПЕР-
ВЫЕ ПЯТЬ 

ЛЕТ

2026 - 2031 
ВТОРЫЕ 

ПЯТЬ ЛЕТ

2031 - 
2036 ТРЕ-
ТЬИ ПЯТЬ 

ЛЕТ

2036 - 
2041 

ЧЕТВЕРТЫЕ 
ПЯТЬ ЛЕТ  

ИНВЕНТАРИЗАЦИЯ 
БОРДЮРНЫХ ПАН-
ДУСОВ

10% 20% 20% 20% 20% 10% 

РЕМОНТ И УСТА-
НОВКА БОРДЮР-
НЫХ ПАНДУСОВ

1500 1500 1500 1500 1500 7500 750/* *

СБОР ДАННЫХ О 
СОСТОЯНИИ СВЕТО-
ФОРОВ ДЛЯ ПЕШЕ-
ХОДОВ

10% 10% 20% 20% 40%

РЕМОНТ СВЕТОФО-
РОВ ДЛЯ ПЕШЕХО-
ДОВ

5% 5% 10% 10% 20% 25% 25%

ВНУТРИСИСТЕМНАЯ 
ИНВЕНТАРИЗАЦИЯ 
ДОСТУПНЫХ ПАР-
КОВОЧНЫХ МЕСТ

25% 25% 25% 25% 

ВНУТРИСИСТЕМ-
НЫЙ РЕМОНТ ДО-
СТУПНЫХ ПАРКО-
ВОЧНЫХ МЕСТ

10% 30% 30% 30% 

ОПРЕДЕЛЕНИЕ 
ПРАВИЛ, КОТОРЫЕ 
НУЖНО ИЗМЕНИТЬ

100%  

ИЗМЕНЕНИЯ ПРА-
ВИЛ 25% 25% 25% 25%

ИНВЕНТАРИЗА-
ЦИЯ ОСТАНОВОК 
ОБЩЕСТВЕННОГО 
ТРАНСПОРТА

25% 25% 25% 25%

РЕМОНТ ОСТАНОВ-
КИ ОБЩЕСТВЕННО-
ГО ТРАНСПОРТА

10% 30% 30% 30%

ИНВЕНТАРИЗАЦИЯ 
ТРОТУАРОВ ВДОЛЬ 
ФАСАДОВ ЗДАНИЙ, 
ПРИНАДЛЕЖАЩИХ 
ГОРОДУ

100%  

РЕМОНТ ТРОТУА-
РОВ, НА КОТОРЫЕ 
ВЫХОДЯТ ГОРОД-
СКИЕ ФАСАДЫ

25% 25% 25% 25%

УСИЛИТЬ КОН-
ТРОЛЬ ЗА СОСТОЯ-
НИЕМ ТРОТУАРОВ И 
ИХ РЕМОНТОМ  

10% 10% 10% 10% 20% 20% 20%

[Примечание для пользователей NVDA и JAWS: вы можете использовать Tab или Alt + Control + клавиши со стрелками для навигации по таблице]

Таблица 2.  20-летний целевой показатель Переходного плана по устранению препятствий
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Если у вас есть вопросы по поводу 
«Переходного плана» соблюдения 
требований раздела II закона ADA по 
обеспечению доступа к публичной 
полосе проезда, разработанного 
PBOT, или данного отчета о первом 
годе его внедрения, пожалуйста, 
свяжитесь с Лизой Стрейдер (Lisa 
Strader), координатором ADA PBOT.

Lisa.Strader@PortlandOregon.gov 

503-823-5703  




